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A Opel e os ralis estao ligados por uma longa histéria. Presentemente, um Corsa-e Rally 100%
elétrico a deslizar nas curvas na série ADAC Opel e-Rally Cup é uma visdo com descendéncia
direta dos lendarios automoveis e pilotos de ralis da Opel das décadas de 1970 e 1980. Apos
0s sucessos do Kadett GT/E e do Ascona A, o ponto alto surgiu na temporada de 1982, ano em
que Walter Réhrl conquistou o titulo de Pilotos do Campeonato do Mundo de Ralis, aos
comandos de um Opel Ascona 400 de tracao traseira, face a forte concorréncia com tragéo as
quatro rodas. Apesar dos notaveis feitos de engenharia da época, foi essencial contar com um

piloto muito especial para tornar o sonho do titulo numa realidade.

Hoje, exatamente 40 anos apds esses sucessos no Opel Ascona 400, o brilhante piloto bavaro
comemora mais um grande aniversario. A 7 de margo de 2022, Walter Réhrl - descrito no "Opel
Rally Story" como o "tatico, lutador e estratega de aco, adorado pelos seus fas e temido pelos
seus adversarios" — ird completar 75 anos, pelo que a Opel diz: "Parabéns, Walter R6hrl!"

A década de 1970: Opel e Rohrl celebram os primeiros sucessos

Nascido em Regensburg em 1947, Walter Rohrl é fa de desporto desde tenra idade: futebol,
remo, esqui e, acima de tudo, o desporto motorizado. "Fazer ralis, mais do que competir em
circuito" foi uma decisao consciente para o jovem bavaro. Em 1973, entdo com 26 anos, Réhrl
ja conduzia para a Opel, tendo Jochen Berger como navegador, tendo a dupla vencido o
Campeonato Europeu de Ralis no ano seguinte. O automével que os levou ao titulo foi um Opel
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Ascona A, de fabrica. No ano seguinte, Réhrl venceria o seu primeiro rali do Campeonato do
Mundo, também o primeiro para a Opel. O talentoso jovem piloto e a marca rica em tradicéo
separaram-se em 1977, sendo que, nessa altura, ninguém suspeitaria que o maior triunfo
desportivo conseguido em conjunto estava ainda por acontecer.

"Missao Monte Carlo": Vitdria na ronda de abertura do WRC

Foi em 1982 que Walter Réhrl regressou a Opel. Com Jochen Berger, entdo, como Chefe de
Equipa do departamento de competicdo da Opel, o seu novo copiloto seria Christian
Geistdorfer, ele que também deu um contributo decisivo para o sucesso da denominada
"Missdo Monte Carlo". Com o Opel Ascona 400, a equipa liderada pelo Engenheiro-Chefe
Karl-Heinz Goldstein concebeu um automoével de ralis considerado, na altura, como uma das
maquinas mais fiaveis. O automovel de tracao traseira com uma poténcia maxima de 191
kW/260 cv (ver informacdes adicionais no final do texto) foi perfeitamente afinado para o que
piloto Réhrl pudesse provar as suas capacidades contra o Audi Quattro de tracao integral na
entdo 502 edicdo do Rali de Monte Carlo.

Na biografia "Aufschrieb" de Réhrl, Goldstein descreve como foi relevante a combinag¢do de um
automoével de capacidades comprovadas com as de um piloto determinado. "Antes da ultima
noite, ele tinha uma vantagem de apenas 31 segundos sobre o Audi do Hannu Mikkola. O
Walter decidiu, depois, que o Col de Madonne seria o ponto em que queria decidir o rali. Nessa
noite, apostou tudo nessa classificativa e percorreu o "Madonne" sempre no limite, deitando por
terra as pretensdes do Hannu". Réhrl ganhava o lendario "Monte" pela segunda vez, a primeira
com a Opel, no que foi um inicio perfeito para a época do Mundial de Ralis de 1982.

Rali da Costa do Marfim: Um duelo tenso até ao final

Esse Campeonato do Mundo de Ralis de 1982 transformou-se num verdadeiro thriller nas
rondas seguintes, algo que €, ainda hoje, relembrado por muitos. O duelo fez-se entre Réhrl,
no Opel Ascona 400, e Michele Mouton, num Audi Quattro. Sabendo que os automoveis de rali
com tracao as quatro rodas tinham vantagem sobre a neve, terra e superficies soltas, Réhrl,
um estratega com nervos de ago, esperou pelos momentos decisivos para marcar pontos com
o seu Opel.
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O plano compensou. Na que foi a penultima ronda desse campeonato, o Rali da Costa do
Marfim, com 5.000 quildometros e que, definitivamente, ndo era um dos eventos favoritos de
Réhrl, decidiu-se o titulo mundial de Pilotos. Enquanto o Opel Ascona 400 funcionou sempre
sem problemas, imune aos exigentes esforgos que Ihe eram pedidos, os seus adversarios nao
se destacaram tanto pela fiabilidade. Ou como Klaus Buhlmann comenta em "The Opel Rally
Story", "O resultado deste Campeonato do Mundo, no entanto, pareceu justo. A Opel alcangou
duas vitdrias em ralis do mundial e a Audi conseguiu sete. Mas enquanto Mikkola e Mouton
falharam, varias vezes, de uma forma espectacular, Réhrl venceu com a fiabilidade de um
computador. O seu recorde de terminar classificado em excelentes posi¢coes € unico na histéria
deste desporto e merece 0 mais alto reconhecimento. Certamente, o sucesso de um piloto
invulgar, mas seguramente, também, os méritos de uma boa equipa e do Opel Ascona 400,
provavelmente o automoével de ralis mais fiavel da sua época!" Com esta combinag&o unica, a
Opel e a dupla Réhrl/Geistdérfer prevaleceram com sucesso contra o Quattro de tragcao integral
e garantiram o titulo de Pilotos do Campeonato do Mundo de Ralis, somando 109
incontestaveis pontos.

Discurso claro, focado, bem-sucedido: A pessoa por detras do piloto Walter Réhrl

Walter Rohrl é famoso pelo seu perfecionismo, bem como por ser muito direto no seu discurso.
Ele queria simplesmente provar que era o melhor piloto de ralis do mundo, ao volante de
qualquer automével. Enquanto outros pilotos tinham, por habito, ficar a conversar ou a fumar
na zona das assisténcias, ele permanecia no seu automovel a estudar as notas para a especial
seguinte. Como piloto, Réhrl é idolatrado por fas do desporto motorizado em todo o mundo.
Como desportista intransigente, sem medo de exprimir a sua opinido, goza do maior respeito
dos seus pares. A sua personalidade fica, provavelmente, bem resumida pelas palavras de um
dos seus contemporaneos, o ex-piloto e Diretor do departamento de competi¢cdo da British
Leyland, John Davenport, que o descreveu, em 2002, na revista "Motor Sport", como uma
poderosa mistura: "Uma mistura muito especial de sublime talento, foco inabalavel e brutal
honestidade."

Parabéns pelo 75° aniversario, Walter Réhrl!

Opel Ascona 400 Grupo 4 — Campeonato do Mundo de Ralis de 1982

Carrocaria: Versao de duas portas
Motor: Quatro cilindros a gasolina, diametro x curso: 95 mm x 85 mm, 2.420 cc de cilindrada,
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dupla arvore de cames a cabeca, cabeca em aluminio do tipo crossflow, 16 valvulas, dois
carburadores duplos Weber, ignicao eletronica Bosch, lubrificagdo por carter seco
Poténcia e binario: Poténcia maxima de 191 kW/260 cv @ 7,000 rpm,

Binario maximo de 280 Nm @ 5,500 rpm

Transmissao: Caixa manual Getrag de 5 velocidades, embraiagem de prato Unico, diferencial
de deslizamento limitado, relagdo final 3.18:1-5.3:1

Velocidade maxima: 225 km/h (consoante a relagao final)

Suspenséo dianteira: Triangulos duplos, molas helicoidais, barras estabilizadoras,
amortecedores a gas Bilstein

Suspenséo traseira: Eixo multibragos 5-link, molas helicoidais,

amortecedores a gas Bilstein

Travdes: Circuito duplo com discos ventilados nas quatro rodas,

distribuicao de forca de travagem ajustada pelo piloto,

diametro a frente 290 mm, didmetro atras 278 mm, travao de mao hidraulico

Direcéo: Pinhdo e cremalheira

Rodas: Jantes de liga leve Opel de 15"; Pneus Michelin com largura entre 5 e 10" consoante as
condicdes

Sistema elétrico: Tensdo de 12 V com gerador de elevado desempenho

Habitaculo: Bancos Recaro, cintos de seguranca de seis pontos, extintor, depdsito de
combustivel reforcado na bagageira

Peso: Aproximadamente 1,050 kg, sem tripulagao

COMUNICADO OPEL
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