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ALTA EXPETATIVA

HIGH EXPECTATION

Todos os anos a vontade de ver os melhores pilotos de ralis nos
melhores carros de rali se renova, com o aproximar de mais uma
edicdo do Vodafone Rally de Portugal. Porém, este ano ndo sé se
renova como supera a tradicional expetativa que todos os anos
vivemos por esta fase do ano.

Nao é dificil perceber as razdes para tal. Pela primeira vez vamos
poder ver os novos Rallyl (antes chamados de WRC), auténticos
super carros de ralis, que passaram a integrar uma tecnologia
hibrida que permite que os pilotos possam dispor em alguns
momentos cerca de 500 cv de poténcia. Temos que recuar ao
tempo dos famosos Grupo B, dos anos 80, para vermos carros
com poténcias semelhantes a estes novos Rally1, mas isto da-nos
logo uma dimens&o de quanto performantes s&o estes novos
carros e, como tal, o potencial de espeticulo que poderdo
proporcionar € enorme, sendo isso um fator de grande atracdo
para o publico.

Apesar de chegarem ao Vodafone Rallly de Portugal ja com trés
provas realizadas, a verdade é que o nosso rali ird ditar novos
desafios a estes Rallyl, sendo talvez os mais importantes da
temporada até ao momento. Caso o tempo seco se verifique, o
pd e as temperaturas mais elevadas (face aos primeiros ralis do
ano), irdo colocar a prova os sistemas hibridos destes Rally],
nomeadamente do que diz respeito a capacidade de
refrigeracdo da componente elétrica, que até ao momento tem
dado tantas dores de cabeca as equipas e aos pilotos.

Pelos poucos testes que tive oportunidade de ver, uma coisa é
certa, estes novos Rallyl sdo “brutais” no seu desempenho,
auténticos devoradores de terra, proporcionando momentos de
grande espetacularidade nas maos destes auténticos “maestros”
que sdo os pilotos que os vao tripular.

Felizmente para nds, como adeptos de ralis, vamos ter ainda um
boénus neste Vodafone Rally de Portugal, que é poder ver na
mesma prova os “reformados” Sebastien Ogier (Toyota Yaris
Rally1) e Sebastien Loeb (Ford Puma Rally1), que travaram uma
épica luta pela vitéria na prova de estreia do Mundial deste ano
(Monte Carlo), e que apesar de ndo estarem nos ralis a tempo
inteiro, tém experiéncia mais do que suficiente para entrarem na
luta pelos primeiro lugares.

Por falar na luta pela vitdria, ndo é habito que o lider do Mundial
de Ralis, guando chega ao nosso rali, consiga lutar por esse feito.
Quer isto dizer que o jovem “maravilha” Kalle Rovanpera (a
grande coqueluche do Mundial de Ralis da nova geracado) vai ter
muitas dificuldades por ser o primeiro a abrir os trocos com o seu
Toyota Yaris Rallyl, mas a verdade é que ja nada nos pode
surpreender depois do que temos visto das suas prestagdes.

Thierry Neuville é sempre uma incdgnita, assim como o seu
Hyundai 120 Rallyl, que ainda ndo atingiu a fiabilidade e
competitividade desejada este ano. Otto Tanak, com um carro
idéntico, ja deu nas vistas e tem na terra mais argumentos e uma
boa posicdo de partida (quinto), pelo que podemos esperar que
lute pela vitéria.

Vencedor em 2021, Elvyn Evans querera repetir nova vitdria com
o seu Yaris, um resultado que tanto precisa se ainda quer ter uma
palavra a dizer nas contas do titulo de 2022.

Ao todo vamos poder ver 12 carros Rallyl na estrada (um record
este ano), pelo que o espetdculo estd garantido, aos quais se vao
juntar os melhores pilotos dos Rally2 (que disputam o WRC2) e
ainda os do Campeonato de Portugal de Ralis.

Bons ralis, mas em segurancal!!!

Paulo Homem

Every year the desire to see the
best rally drivers in the best rally
cars is renewed as another edition
of the Vodafone Rally of Portugal
approaches. However, this year it is not
only renewed, but it also exceeds the

traditional expectation that we live every year for this phase of the
year.

It is not difficult to understand the reasons for this. For the first
time we will be able to see the new Rally1 (previously called WRC),
authentic rally super cars, which now incorporate hybrid
technology that allows the drivers to have, at times, around 500 hp
of power. We have to go back to the famous Group B cars of the
80's to see cars with similar power to these new Rallyl cars, but this
gives us an idea of how powerful these new cars are and, as such,
the potential for spectacle that they can provide is enormous,
which will be a great attraction for the public.

Despite coming to the Vodafone Rallyly of Portugal with three
races already completed, the truth is that our rally will dictate new
challenges to these Rallyls, perhaps the most important of the
season so far. In case of dry weather, the dust and the higher
temperatures (compared to the first rallies of the year), will put to
test the hybrid systems of these Rallyl, namely in what concerns
the cooling capacity of the electric component, that has given so
many headaches to the teams and pilots so far.

From the few tests | had the opportunity to see, one thing is
certain, these new Rallyl are "brutal” in their performance,
authentic land devourers, providing moments of great
spectacularity in the hands of these authentic "maestros” that are
the pilots that will crew them.

Fortunately for us, as rally fans, we will have a bonus in this
Vodafone Rally of Portugal, which is to see in the same rally the
"retired” Sebastien Ogier (Toyota Yaris Rallyl) and Sebastien Loeb
(Ford Puma Rallyl), who had an epic fight for the victory in the
opening race of this year's World Rally (Monte Carlo), and although
they are not in full-time rallies, they have more than enough
experience to fight for the first place.

Speaking about the fight for the victory, it is not usual that the
leader of the World Rally Championship, when he arrives at our
rally, can fight for this achievement. This means that the young
"wonder” Kalle Rovanpera (the great new generation of the World
Rally Championship) will have a lot of difficulties to be the first to
open the sections with his Toyota Yaris Rallyl, but the truth is that
nothing can surprise us after what we have seen from his
performances.

Thierry Neuville is always an unknown quantity, as is his Hyundai
120 Rallyl, which has not yet reached the desired reliability and
competitiveness this year. Otto Tanak, with an identical car, has
already been noticed and has more arguments and a good starting
position (fifth), so we can expect him to fight for the victory.

Winner in 2021, Elvyn Evans will want to repeat the victory with his
Yaris, a result that he needs if he still wants to have a say in the
2022 title.

In all, we will see 12 Rallyl cars on the road (a record this year), so
the spectacle is guaranteed, which will be joined by the best Rally2
drivers (that dispute the WRC2) and also the Portuguese Rally
Championship drivers.

Good rallies, but with safety!!!

Paulo Homem
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ANO ATIPICO wm: 202 "

ATYPICAL YEAR WRC 2021

Competitividade ao longo do ano e o titulo decidido apenas na
ultima prova do campeonato foram a nota dominante do WRC
2021. Apesar da incerteza até ao final, Sebastien Ogier e Julien
Ingrassia saborearam novo titulo mundial - o oitavo das suas

carreiras - deixando o titulo de construtores nas méos da Toyota.

A primeira metade da temporada foi bastante favoravel a Ogier e
a Toyota, com o francés a averbar as vitdrias em Montecarlo,
Crodcia, Sardenha e Quénia, as quais se juntou o pddio em Portu-
gal (rali igualmente vencido pela marca nipdnica com Elfyn
Evans). O campeonato parecia correr de feicdo ao pluri-campeédo
do mundo mas a segunda metade da temporada mostrou
alguma perda de rendimento sendo o melhor resultado antes da
derradeira ronda, um terceiro posto conquistado na Grécia.

Chegados a Monza, Ogier e Ingrassia fizeram-se valer dos seus
pergaminhos fechando o ano com nova vitéria, que lhes deu
acesso ao champanhe do titulo.

Elfyn Evans e Scott Martin, também em Toyota, acabaram por ser
a “sombra” mais visivel dos novos campedes. Conquistaram a
vitéria em Portugal e Finlandia apenas, mas foram bastante
regulares nas posi¢cdes do podio levando a discussdo do cetro
até Monza. O segundo lugar final no Campeonato é um justo
prémio para a dupla britdnica e uma mostra de poderio por parte
da Toyota, que se mostrou um passo acima de toda a concorrén-
cia.

E falar em concorréncia é falar na Hyundai. A bracos com um i20
WRC pouco colaborante e diversos momentos, o melhor que a
marca conseguiu foram as vitdrias no Rali do Artico por parte de
Ott Tanak, e nos ralis da Bélgica e Catalulha por parte de Thierry
Neuville.

Neuville, navegado por Martijn Wydaeghe somou mais 5 podios
numa temporada de altos e baixos que arredaram a dupla das
contas do titulo muito cedo. O terceiro lugar final foi o possivel
para a dupla que viveu o seu momento de gldria ao vencer em
casa o Rally de Ypres de forma quase indiscutivel.

Também a viver momentos de gldria esteve o jovem prodigio
Kalle Rovanpera cuja primeira vitoria absoluta da carreira surge
no Rali da Estdnia, feito que viria a repetir logo de seguida na
Grécia. Contudo, o jovem finlandés navegado por Jonne Haltun-
nen ndo teve um ano facil com alguns resultados menos conse-
guidos a limitarem a posicdo final no campeonato, o quarto
posto.

A encerrar o Top 5, Ott Tanak e Martin Jarveoja certamente ndo
quererdo recordar a temporada de 2021, bastante desastrosa
para uma dupla ex-campead do Mundo e cujas pretensdes passa-
vam pela revalidacdo do titulo. Uma Unica vitdria e apenas mais
trés podios foram os resultados de relevo da dupla estdnia que
acabou por falhar a presenc¢a no ultimo rali do ano.

Andreas Mikkelsen encerrou um ano de ouro em que juntou os
titulos de Campedo da WRC2 e de Campedo Europeu de Ralis,
provando que o Skoda Fabia continua a ser o carro de referéncia
no segundo escaldo dos ralis em todo o mundo.

Na WRC 3, o titulo foi também para a Franca, com Yohan Rossel
a sagrar-se campedo apos as vitorias em Montecarlo, Sardenha e
Ypres.

BOSCH Be7.\Ked.\»). W Fedo )3 .

Service OFICINA AUTO

Competitiveness throughout the year and the title decided only
in the last race of the championship were the dominant note of
the WRC 202]1. Despite the uncertainty until the end, Sebastien
Ogier and Julien Ingrassia savoured another world title - the
eighth of their careers - leaving the constructors’ title in Toyota’s
hands.

The first half of the season was very favourable to Ogier and
Toyota, with the French driver winning in Montecarlo, Croatia,
Sardinia and Kenya, followed by the podium in Portugal (rally also
won by the Japanese brand with Elfyn Evans). The championship
seemed to be going well for the multiple world champion but the
second half of the season showed some loss of performance with
the best result before the last round being a third place achieved
in Greece.

When they arrived at Monza, Ogier and Ingrassia lived up to their
reputation, closing the year with another victory, which gave them
access to the champagne of the title.

Elfyn Evans and Scott Martin, also in Toyota, ended up being the
most visible shadow of the new champions. They took victory in
Portugal and Finland only, but were quite regular on the podium
positions taking the title fight to Monza. The final second place in
the Championship is a fair prize to the British duo and a
demonstration of power to Toyota, which proved to be a step
above all the competition.

And talking about competition means talking about Hyundai.
With an i20 WRC that was not very cooperative at various times,
the best the brand could do was win the Arctic Rally for Ott
Tanak, and the Belgian and Catalunya rallies for Thierry Neuville.
Neuville, navigated by Martijn Wydaeghe, added another 5
podiums in a season of ups and downs that put the duo out of the
title race very early. The final third place was the best possible for
the duo, who lived their moment of glory when they won the
Ypres Rally almost undisputedly at home.

Also experiencing moments of glory was the young prodigy Kalle
Rovanpera whose first absolute victory of his career came in the
Estonian Rally, a feat he would repeat soon after in Greece.

However, the young Finnish driver navigated by Jonne Haltunnen
did not have an easy year, with some less successful results
limiting his final position in the championship, the fourth place.
Closing the top five, Ott Tanak and Martin Jarveoja certainly won't
want to remember the 2021 season, which was a disaster for a
former World Champion duo, whose pretensions were to win the
title again. A single victory and only three more podiums were the
outstanding results of the Estonian duo that ended up missing
the last rally of the year.

Andreas Mikkelsen ended a golden year in which he combined
the titles of WRC2 Champion and European Rally Champion,
proving that the Skoda Fabia continues to be the reference car in
the second stage of rallying all over the world.

In WRC 3, the title also went to France, with Yohan Rossel
becoming champion after victories in Montecarlo, Sardinia and
Ypres.

PONTE DE LIMA - 258 942 394
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HOW'RALLY1 WORKS

A FIA e o promotor do WRC explicaram em comunicado o funcionamento
dos novos Rallyl, que se irdo estrear no Rali de Monte Carlos.

Os carros da Toyota Gazoo Racing, Hyundai Motorsport e M-Sport Ford
World Rally Team, combinam um motor elétrico de 100 kW com o mesmo
motor turbo a gasolina de 1,6 litro que alimenta o WRC desde 2017.

Entdo, como a energia hibrida sera utilizada pelas equipas? E em parte
regido pelos novos regulamentos da FIA, em parte a critério dos pilotos.

Vamos tomar como exemplo um dia ficticio durante uma ronda do WRC.
A bateria de 3,9 kWh de um carro Rally1 foi totalmente carregada durante
a noite por carregamento hibrido plug-in. No inicio da manha, piloto e
co-piloto saem do parque de servigo "silenciosamente” e sem emissdes
com energia elétrica total.

O troco de abertura do dia estd a 35 km de distancia. Partes do tracado
ndo competitivo de ligacdo entre o parque de servico e a partida do
primeiro troco da etapa passam por areas urbanas. Algumas dessas
estradas estdo marcadas como Zonas de Veiculo Elétrico Hibrido (HEV)
no roadbook. O piloto desliga o motor turbo, o carro fica em siléncio
novamente.

No modo totalmente elétrico, os carros Rally1 terdo até 10 km de autono-
mia elétrica total. A energia é restrita a 50% para prolongar a vida util da
bateria. Saindo da cidade e continuando pelas estradas rurais, o motor de
combustdo ganha vida novamente. Cada vez que o piloto trava ou
desacelera, o sistema hibrido recupera a energia normalmente perdida e
recarrega a bateria®A unidade motor-geradora (MGU) trava adicional-
mente o carro e carrega a bateria. O objetivo é atingir 80% do estado de
carga (SOC) quando o carro chegar a etapa especial. Quando as luzes
ficam verdes no inicio do tro¢o, o piloto pode usar toda a poténcia do
motor elétrico de TOOkW e os 380cv do motor turbo para arrancar.

Este modo Stage Start estd disponivel por um maximo de 10 segundos ou
até que o piloto solte o acelerador ou pise no pedal do travéo pela primei-
ra vez. Durante a etapa, cabe ao piloto usar a energia elétrica armazenada
na bateria da forma mais eficiente possivel, de acordo com estratégias
individuais armazenadas na unidade de controle do motor (ECU). No
Stage Mode, a energia é usada na aceleracdo e restaurada na travagem.
Para poder usar novamente o impulso hibrido, o piloto deve acumular
energia de regeneracdo suficiente por meio da travagem.

A recuperacdo por frenagem é limitada a 30kW, ndo importa o quao forte
o piloto trave. Por outro lado, a poténcia disponivel em W é de 100. Portan-
to, ao longo de um troco, a energia da bateria vai esgotar-se.

Quando o carro do Rallyl voa até o final do troco e para no controlo de
chegada algumas centenas de metros depois, todo o processo comeca
novamente.

-/

COMO FUNCIONAM OS RALLY 1

The FIA and the WRC promoter have explained in a statement how the
new Rally1 cars, which will make their debut at the Monte Carlos Rally, work.

The cars from Toyota Gazoo Racing, Hyundai Motorsport and M-Sport Ford
World Rally Team, combine a 100 kW electric motor with the same 1.6 litre
turbo petrol engine that has powered the WRC since 2017.

So how will the hybrid power be used by the teams? It's partly governed by
the new FIA regulations, partly at the drivers’ discretion.

Let's take as an example a fictional day during a WRC round. The 3.9 kWh
battery of a Rallyl car was fully charged overnight by plug-in hybrid
charging. In the early morning, driver and co-driver leave the service park
"silently” and emission-free with full electric power.

The opening section of the day is 35km away. Parts of the non-competitive
route connecting the service park and the start of the first section of the
stage pass through urban areas. Some of these roads are marked as Hybrid
Electric Vehicle (HEV) Zones in the roadbook. The driver switches off the
turbo engine, the car goes silent again.

In all-electric mode, Rally1 cars will have up to 10 km of full electric range.
Power is restricted to 50% to prolong battery life. Leaving the city and
continuing on country roads, the combustion engine comes to life again.
Each time the driver brakes or decelerates, the hybrid system recovers the
energy normally lost and recharges the battery.

The motor-generator unit (MGU) additionally brakes the car and charges
the battery. The aim is to reach 80% state of charge (SOC) when the car
reaches the special stage. When the lights turn green at the start of the
section, the driver can use the full power of the 100kW electric motor and
the 380hp of the turbo engine to start.

This Stage Start mode is available for a maximum of 10 seconds or until the
rider releases the accelerator or steps on the brake pedal for the first time.
During the stage, it is up to the rider to use the electrical energy stored in
the battery as efficiently as possible, according to individual strategies
stored in the engine control unit (ECU). In Stage Mode, the energy is used
when accelerating and restored when braking. To be able to use the hybrid
boost again, the driver must accumulate sufficient regeneration energy
through braking.

Recovery by braking is limited to 30kW, no matter how hard the rider
brakes. On the other hand, the available power in W is 100. Therefore, over
the course of a section, the battery power will run out.

When the Rally1 car flies to the end of the section and stops at the finish
control a few hundred metres later, the whole process starts again.

Stage Mode Strategy

HYBRID UNIT
— 3.9 kWh battery

Inverter [Battery Management System
—— G50V MGU (100 kW /180 Nm)

Sealed carbon fibre housing




FOR THE
GREEN

Estratégia Stage Mode

O piloto néo tera a oportunidade de ativar manualmente uma poténcia
extra, por exemplo, por meio de um sistema "push-to-pass”. Em vez disso,

varias estratégias estarao disponiveis por meio de programas de software.

As equipas poderdo criar até trés "mapas” personalizados para decidir
como implantar a poténcia hibrida de T00kW durante uma prova especial
de classificacdoREsses mapas serdo baseados apenas na indicacdo dada
pelo piloto (pedal do acelerador e travdo). Eles permitirdo a liberacéo de
energia de uma maneira adaptada ao estilo do piloto e as condi¢cdes da
estrada.

A guantidade de energia libertada com cada pressao do acelerador sera
decidida pela duragcdo do troco e pelo estado de carga da bateria.

Por exemplo, um trogo curto e uma bateria cheia significam que a energia
elétrica pode ser fornecida por mais tempo com cada aplicagdo do aceler-
ador. Um trog¢o longo significa que hd menos energia disponivel a cada uso
do acelerador.

Para reutilizar o impulso hibrido, um piloto deve acumular energia de
regeneracdo suficiente para criar o que é chamado de "regeneracdo
valida". Apds cada regeneracdo vdlida e na préxima vez que o piloto
pressionar o acelerador, a energia elétrica estara disponivel, dependendo
dos parametros selecionados pela escolha do mapa.

Os pilotos podem também podem criar até trés mapas para as fases de
regeneracdo. Isso oferece a chance de personalizar como e quando a
regeneracdo € utilizada, pois isso terd o mesmo efeito que a travagem do
motor no carro.

A unidade hibrida sera pré-programada de acordo com a distancia de
cada etapa individual em quildmetros e fard a gestdo da duracdo da
energia disponivel para tentar garantir que haja acesso suficiente em toda
a etapa.

Dez factos rapidos sobre o sistema hibrido dos Rally1:

* O sistema hibrido de alto desempenho da Compact Dynamics pesa
84kgs, é composto por uma unidade motor-geradora (MGU), bateria e
unidade de controle com um desenho compacto, proporcionando assim a
maxima densidade de poténcia.

* S30 vedados em uma carcaca de fibra de carbono para resistir a forcas e
impactos em caso de acidente. A unidade é projetada para suportar um
70G.

« A MGU opera até as 12.000 rpm.

* A bateria de 3,9 kWh opera até 750 volts e é fornecida pelo parceiro da
Compact Dynamics, Kreisel Electric, com sede na Austria.

* O sistema oferece 100kW (134hp) de poténcia e 180Nm de torque
durante a aceleracdo maxima.

¢ O pacote hibrido eleva os niveis maximos de desempenho para mais de
500 cv, ao mesmo tempo que reduz as emissdes nocivas.

« Além de recuperar energia na estrada, a bateria pode ser recarregada
por uma fonte de alimentag¢do plug-in no parque de servigo.

« Para carregar de 20 a 80 por cento levara cerca de 20 minutos.

* S30 permitidos no maximo trés mapas de reforco diferentes e trés mapas
de regeneracdo diferentes.

* O mapeamento dos percursos rodoviarios é livre.

The driver will not have the opportunity to manually activate extra power,
for example by means of a push-to-pass system. Instead, various strategies
will be available via software programs.

Teams will be able to create up to three custom 'maps’ to decide how to
deploy the 100kW hybrid power during a special qualifying race.

These maps will be based only on the indication given by the driver
(accelerator and brake pedal). They will allow the release of power in a way
adapted to the rider’s style and the road conditions.

The amount of power released with each pressure of the throttle will be
decided by the duration of the section and the state of charge of the
battery

For example, a short section and a full battery mean that power can be
supplied for longer with each throttle application. A long stretch means
that less power is available with each use of the throttle.

To reuse the hybrid boost, a pilot must accumulate enough regeneration
energy to create what is called a "valid regeneration”. After each valid
regeneration and the next time the pilot presses the throttle, power will be
available, depending on the parameters selected by the map choice.

Drivers can also create up to three maps for the regeneration phases. This
offers the chance to customise how and when regeneration is used, as this
will have the same effect as engine braking on the car.

The hybrid unit will be pre-programmed according to the distance of each
individual stage in kilometres and will manage the duration of the available
power to try and ensure there is sufficient access throughout the stage.

Ten fast facts about Rally1’s hybrid system:

e Compact Dynamics’ high-performance hybrid system weighs 84 kgs, it
comprises a motor-generator unit (MGU), battery and control unit in a
compact design, thus providing maximum power density.

* They are sealed in a carbon fibre housing to resist forces and impacts in
the event of an accident. The unit is designed to withstand a 70G.

e The MGU operates up to 12,000 rpm.

* The 3.9 kWh battery operates up to 750 volts and is supplied by Compact
Dynamics’ partner, Kreisel Electric, based in Austria.

e The system delivers 100kW (134hp) of power and 18ONm of torque
during maximum acceleration.

e The hybrid package raises maximum performance levels to over 500hp,
while reducing harmful emissions.

 In addition to recovering power on the road, the battery can be recharged
by a plug-in power supply at the service park.

« To charge from 20 to 80 per cent will take around 20 minutes.

« A maximum of three different boost maps and three different
regeneration maps are allowed.

* The mapping of road routes is free.
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CAMPEONATO WRC 2

WRC 2 CHAMPIONSHIP.

O WRC2 é o palco de todos os carros da categoria Rally2 (antigos
R5), o segundo patamar do WRC atrds dos novos carros Rallyl com
motor hibrido. Os principais carros sdo:

« Citroén C3

» Ford Fiesta

* Hyundai i20N

» Skoda Fabia

» Volkswagen Polo GTI

Especificagdes técnicas:

Motores de 1,6 litros, injecdo de combustivel, turboalimentados,
quatro cilindros equipados com um restritor de entrada de ar de 32
mm

Poténcia de saida de cerca de 285bhp

Tracdo permanente nas quatro rodas, caixa sequencial de cinco
velocidades

Diferenciais mecanicos dianteiros e traseiros

Jantes de 7 x 15 polegadas para terra, Jantes de 8 x 18 polegadas para
asfalto

Travdes de 300 mm de didmetro para terra, 355 mm para asfalto
Peso: minimo 1230kg. 1390kg com piloto e co-piloto

Como funciona o WRC2 Open Championship?

Todas as rondas do WRC contam para o WRC2, mas pilotos e co-pilo-
tos sé podem nomear sete provas para pontuar, das quais contam os
seis melhores resultados.

Existem outras classes dentro do WRC2?

Sim. Pilotos e co-pilotos com menos de 30 anos sdo elegiveis para o
Campeonato Junior WRC2. No lado oposto, pilotos e co-pilotos com
mais de 50 anos sdo elegiveis para a WRC Masters Cup.

Existem pontos de Power Stage?

Sim, os trés pilotos mais rdpidos na etapa final do fim de semana
marcarao trés, dois e um pontos. Esses pontos contam para a classifi-
cagao geral do campeonato.

WRC2 is the home for all Rally2 cars, the sport’s second tier behind
the new hybrid-powered Rallyl cars. The main cars to look out for are:
« Citroén C3

» Ford Fiesta

e Hyundai i2Z0 N

» Skoda Fabia

« Volkswagen Polo GT/

Technical Specifications

e Technical Group: Rally2

« 1.6-litre, fuel injection, turbocharged, four cylinder engines fitted with
a 32mm air intake restrictor

« Power output about 285bhp

* Permanent four-wheel drive, five-speed sequential gearbox with
paddle-shift on steering

« Mechanical front and rear differentials

« 7 x 15inch wheels for gravel, 8 x 18inch wheels for asphalt

« 300mm diameter brakes for gravel, 355mm for asphalt

« Weight: 1230kg minimum. 1390kg with driver and co-driver

How does the WRC2 Open Championship work?

Every round of the WRC season features WRC2, but drivers and
co-drivers can only nominate seven scoring rounds. Their best six
results count.

Are there other classes within WRC2?

Yes. Drivers and co-drivers under the age of 30 are eligible for the
WRC2 Junior Championships. At the other end of the spectrum,
drivers and co-drivers over the age of 50 are eligible for the WRC
Masters Cup.

Are there Power Stage points?
Yes, the three fastest drivers on the final stage of the weekend will
score three, two and one points. These points count towards their
overall championship standing.

CHOWIORKS

INDUSTRY SOLUTIONS

f in

+357 935 103 665

& www.cwscogworks.com

©

&8 info@cwscogworks.com

NVSPCRT/22 11



1 LUusITANIA

Seqguros juntos

Com uma presenca marcante na reg:c:o do
Minho, a Lusitania dispde de uma oferta
abrangente e flexivel para os seus clientes.

Fale connoscol!

Nidvriadle 168 n L Cpety il AN & ATZ Bous i Expraigueelia, Lega 10 iz Comana 'm. CillyHed apnedie Baucns, 51

SN OR0 Vi R st I-._| D -t'_".':'l-‘."il v e e e t‘i H by IPI, by Efo St
Tt !ﬂ E:E.&vb TJ Ti=a1) 288 an 00 M (#3913 017 345 365 ;.E,E-I':‘»?r ;r r-'!( =11 *3?- E'- el
bolce et i fustanar gt cun voioguresirape al ,'u-l.HJ:Tu|I1'r.11-ur,|'|'| rrtrninif

Hun f'l:i:.r:iun‘h* Lo TR a T TR BT Tl ® | ﬂ n i '5 ‘I MY, o

-d JEI 5 Penti gl L LIU 330 'u'-l.m o \, quc
«Jatrds J i h‘“ Yo T = =100 T MI'_ 301 a1 mad 2
urileda [ Erreechiall ot InbegrorsmolihoniE s po,



Novo no FIA Junior WRC? N&o se preocupe. Descubra tudo o que precisa
saber sobre o campeonato de 2022, incluindo quais sdo os carros, onde
acontecem os ralis e muito mais.

Para jovens pilotos de rali, escolher a carreira certa para acelerar suas
oportunidades de alcang¢ar o nivel mais alto dos ralis pode ser uma
perspetiva assustadora. Existem dezenas - se ndo centenas - de series que
atendem a talentos emergentes em nivel regional, nacional e internacional.

No topo dessa escala estd o FIA Junior WRC - o campeonato que deu a
pilotos como Sébastien Ogier, Elfyn Evans e Thierry Neuville o “empurrdo”
final para alcangarem o escaldo maximo dos ralis mundiais.

A partir de 2022 - assim como na categoria de primeira principal - ha
algumas mudanc¢as no FIA Junior WRC.

QUEM E ELEGIVEL?
O campeonato aceita inscricdes de pilotos nascidos em ou apds 1 de
janeiro de 1992. Portanto, se vocé tem 30 anos ou menos, vocé é elegivel.

QUAIS SAO OS CARROS?

Pela primeira vez, a competicdo mudara de tracdo dianteira para tracéo
nas quatro rodas. Todos os concorrentes FIA Junior WRC irdo conduzir em
condi¢des idénticas os Ford Fiesta Rally3 construidos e assistidos pela
M-Sport Polodnia.

O Fiesta Rally3 é baseado no modelo de estrada padrdo da Ford, mas
desenvolve 215 cv no seu motor de 1,5 litro e 400 Nm de binario. A potén-
cia é transmitida para as quatro rodas através de uma caixa sequencial de
cinco velocidades.

EXISTE UM PREMIO?

Sim! E é o maior dos ralis...

Para 2022, o pacote de prémios do campedo incluird quatro participacoes
com tudo pago em eventos europeus do WRC aos comandos de um Ford
Fiesta Rally2 (o nivel acima do Rally3). O vencedor também terd a
oportunidade de testar na segunda-feira antes de cada evento para
ganhar mais experiéncia.

Se o campedo do Junior WRC conseguir reunir um or¢camento extra,
marcard ainda presenca em dois ralis adicionais como uma opc¢ao de custo
maximo que foi acordada e definida pela FIA, que também inclui um teste
de segunda-feira.

PORQUE DEVO ENTRAR?

Porgue é a maneira mais econdmica de aprimorar as suas capacidades e
ganhar experiéncia nos eventos ao nivel do WRC. Entre os ex-Campedes
Junior incluem-se os pilotos Sébastien Ogier, Sébastien Loeb, Elfyn Evans
e Dani Sordo.

Jr

New to the FIA Junior WRC? Don’t worry. Find out everything you need to
know about 2022 championship, including what the cars are, where rallies
take place and more.

For young rally drivers, picking the right career path to accelerate your
chances of reaching the sport’s top level can be a daunting prospect. There
are tens - if not hundreds - of series that cater towards up-and-coming
talent at regional, national and international level.

At the top of that tree, though, is the FIA Junior WRC - the championship
that has given drivers like Sébastien Ogier, EIfyn Evans and Thierry Neuville
a foot in the door to go on to bigger things. In fact, graduates from the FIA
Junior WRC have combined to produce 440 WRC podiums.

From 2022 - just like in the top-tier category - there are some changes
within the FIA Junior WRC.

WHO IS ELIGIBLE?
The championship will be accepting entries from drivers who were born on
or after 1 January 1992. So, if you're aged 30 or below, you are eligible.

WHAT ARE THE CARS?

For the first time ever, the series will switch from front-wheel to four-wheel
drive. All FIA Junior WRC competitors will drive identical Ford Fiesta Rally3
cars built and maintained by M-Sport Poland.

The Fiesta Rally3 is based on Ford’s standard road-going model, but
delivers 215bhp from its 1.5 litre engine and 400Nm of torque. This is sent
to all four wheels via a five-speed sequential gearbox.

IS THERE A PRIZE?

Yes! And it’s the biggest in rallying...

For 2022, the champion’s prize package will include four arrive and drive
rallies on European WRC events in an M-Sport Ford Fiesta Rally2 car (the
next step up from Rally3). The winner will also get the chance to test the
Monday before each event to gain more experience.

Should the Junior WRC Champion be able to provide extra budget, two
additional rounds will be available as a cost-capped option that has been
agreed and set by the FIA which also includes a Monday test.

WHY SHOULD | ENTER?

Because it's the most cost-effective way to home your skills and gain
on-event experience at WRC level. Former champions include WRC drivers
Sébastien Ogier, Sébastien Loeb, Elfyn Evans and Dani Sordo.

CONSTRUCOES

JOAO RODRIGUES, REGO

& MARTINS, LDA.

Um investimento na qualidade...

Avenida Rocha Paris 8
4900-494 Viana do Castelo

T. 258 821 566 | construcoesjr@sapo.pt

f. CONSTRUCOESJRRM




CALENDARIO WRC 2022

2022’WRC CALENDAR

EVENTO

WRC RALLYE MONTE-CARLO

DATA

20.01. - 23.01.2022

VENCEDOR

S.LOEB

2. WRC RALLY SWEDEN 24.02. - 27.02.2022 K. ROVANPERA
3. WRC CROATIA RALLY 21.04. - 24.04.2022 K. ROVANPERA
4. WRC VODAFONE RALLY DE PORTUGAL 19.05. - 22.05.2022 -
5. WRC RALLY ITALIA SARDEGNA 02.06. - 05.06.2022 -
6. WRC SAFARI RALLY KENYA 23.06. - 26.06.2022 -
7. WRC RALLY ESTONIA 14.07. - 17.07.2022 -
8. WRC SECTO AUTOMOTIVE RALLY FINLAND 04.08. - 07.08.2022 -
9. WRC YPRES RALLY BELGIUM 18.08. - 21.08.2022 -
10. WRC EKO ACROPOLIS RALLY GREECE 08.09. - 11.09.2022 -
1. WRC REPCO RALLY NEW ZEALAND 29.09. - 02.10.2022 -
12. WRC RALLYRACC - CATALUNYA RALLY DE ESPANA 20.10. - 23.10.2022 -
13. WRC FORUMS8 RALLY JAPAN 10.11. - 13.11.2022 -
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RALI DE MONTE DE CARLO

O REGRESSO DO REI]

Na estreia de uma nova era dos ralis a nivel mundial, com os
novos Rally1 hibridos a assumirem todo o protagonismo, o Rali de
Montecarlo voltou a marcar de forma apotedtica o arranque da
temporada de 2022 do Campeonato do Mundo de Ralis.

De forma mais ou menos previsivel, Sebastien Ogier, agora
navegado por Benjamin Veillas, levou o Toyota Yaris Rallyl ao
comando logo na fase inicial do rali, a mitica noite do Turini, mas
o segundo dia de competicdo viu a M-Sport no seu expoente
maximo, com um reforco que dispensa apresentagcdes -
Sebastien Loeb - a tomar as rédeas da prova. Num dia em que o
Yaris Rallyl apenas somou um triunfo em classificativas, o Puma
oficial foi rei e senhor com Loeb, navegado por Isabelle Galmiche
a dominar por completo terminando a etapa no comando.

Porém, e a boa maneira antiga, na segunda etapa deu-se o contra
atague da Toyota com Ogler ser o mais eficaz nos tro¢cos de neve
e gelo, amealhando uma “confortdvel” vantagem sobre Loeb
partindo para o derradeiro dia na melhor posicdo possivel para
averbar a vitdria.

Elfyn Evans e Scott Martin, no segundo Yaris oficial ainda se
mantiveram por dentro da luta mas uma saida de estrada deixava
a dupla britanica fora da contenda pelo que o rali via-se reduzido
a uma luta a 2 no ultimo dia de competic¢do.

E quando falamos do Rali de Montecarlo nunca poderemos falar
em certezas. Apesar da sua vantagem na frente da prova,
Sebastien Ogier foi o protagonista do “golpe de teatro” quando,
no pendultimo trog¢o da prova sofria um furo e caia para o segundo
posto por troca com Sebastien Loeb.

A Power Stage viria a ser uma classificativa de nervos com
apenas 9 segundos e meio entre os “Sebastien” e viria mesmo a
ser Loeb o ultimo a rir, batendo o seu compatriota por uma
magra meia décima de segundo, a qual foram ainda somando 10
segundos de penalizacdo a Ogier por falsa partida.

Vitéria histdrica para a M-Sport neste regresso da lenda Loeb ao
WRC, ele que regressou de 2 semanas de Rali Dakar no qual
d|sputou mais de 8 mil durissimos quildmetros e nem o facto de
mal ter testado o Puma o impediu de um regresso categodrico a
disciplina maxima dos ralis.

Sebastien Ogier e Benjamin Veillas terminaram em segundo na
frente de outro Ford Puma, o de Craig Breen e Paul Nagle,
autores de uma prova muito inteligente na qual souberam
aproveitar os azares alheios para amealharem um excelente
peculio de pontos para a equipa britanica.

Kalle Rovanpera e Jonne Haltunen fizeram um rali em crescendo,
foram apreendendo este novo Yaris Rallyl e terminaram com a
vitdria na Power Stage, somando o quarto posto final.

Em bom plano também, Gus Greensmith e Jonas Andersson
terminaram na quinta posi¢cdo, tendo o jovem piloto vencido a
primeira classificativa da sua carreira no WRC, provando que o
Puma Rally1 serd o carro a bater nas préximas provas.

A Hyundai teve em Montecarlo um rali para esquecer com
diversos problemas a afetarem todos os seus carros, obrigando
as desisténcias de Ott Tanak e de Oliver Solberg. Thierry Neuville
e Martijn Whydaeghe foram os uUnicos da marca coreana a
terminar a prova, num discreto sexto posto final.

Andreas Mikkelsen e Torstein Ericksson venceram a WRC2 com o
Skoda Fabia, Sami Pajari, navegado por Enni Malkonen levou o
Ford Fiesta Rally3 ao triunfo na WRC3 e nos R-GT, foi a dupla
Raphael Astier / Frederic Vauclare a subir ao degrau mais alto do
podio com o Alpine.

CLASSIFICAGAO FINAL /FINAL CLASSIFICATION
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In the debut of a new era of rallying at world level, with the new
hybrid Rallyl taking all the lead, the Montecarlo Rally again
marked the start of the 2022 season of the World Rally
Championship in an apothegic manner.

More or less predictably, Sebastien Ogier, now navigated by
Benjamin Veillas, took the Toyota Yaris Rallyl to the command in
the very first stage of the rally, the mythical Turini night, but the
second day of competition saw M-Sport at its best, with a
reinforcement that needs no introduction - Sebastien Loeb -
taking the reins of the race. On a day when the Yaris Rallyl only
managed one victory in qualifying, the official Puma was king
and master, with Loeb, navigated by Isabelle Galmiche,
completely dominating and finishing the stage in command.

However, and in a good old-fashioned way, in the second stage
there was the counter attack of Toyota, with Ogier being the
most efficient in the snow and ice sections, saving a
"comfortable” advantage over Loeb, leaving for the last day in
the best possible position to take the victory.

Elfyn Evans and Scott Martin, in the second official Yaris, were
still on the inside of the fight, but a breakdown left the British
duo out of contention, so the rally was reduced to a two-way
fight on the last day of the competition.

And when we talk about the Montecarlo Rally, we can never talk
about certainties. Despite his advantage at the front, Sebastien
Ogier was the protagonist of the "coup de theatre” when, in the
penultimate section of the race, he suffered a puncture and fell
to the second place by swapping with Sebastien Loeb.

The Power Stage was a nervous qualifying, with only 9 and a half
seconds between Sebastien and it was Loeb who had the last
laugh, beating his compatriot by half a tenth of a second, to
which Ogier also received a 10 second penalty for false start.

Historic victory for M-Sport in this return of the legend Loeb to
the WRC, who came back from two weeks of Dakar Rally in
which he fought more than 8 thousand very hard kilometres and
not even the fact that he barely tested the Puma stopped him
from a categorical return to the top discipline of rallying.

Sebastien Ogier and Benjamin Veillas finished second in front of
another Ford Puma, that of Craig Breen and Paul Nagle, authors
of a very intelligent race in which they knew how to take
advantage of the misfortunes of others to collect an excellent
amount of points for the British team.

Kalle Rovanpera and Jonne Haltunen made a growing rally,
learning this new Yaris Rallyl and ended with the victory in the
Power Stage, taking fourth place.

Also in good shape, Gus Greensmith and Jonas Andersson
finished in fifth position, with the young driver winning the first
WRC qualifying of his career, proving that the Puma Rally1 will
be the car to beat in the next races.

Hyundai had a race to forget in Montecarlo with several
problems affecting all their cars, forcing the retirements of Ott
Tanak and Oliver Solberg. Thierry Neuville and Martijn
Whydaeghe were the only two from the Korean brand to finish
the race, in a discrete sixth place.

Andreas Mikkelsen and Torstein Ericksson won WRCZ2 with the
Skoda Fabia, Sami Pajari, navigated by Enni Malkonen took the
Ford Fiesta Ra//y3 to victory in WRC3 and in R-GT, it was the
Raphael Astier / Frederic Vauclare duo who climbed to the top,
step of the podium with the Alpine.
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KALLE ROVANPERA VENCE NA
SUECIA E LIDERA MUNDIAL

Kalle Rovanpera e Jonne Haltunen levaram o Toyota Yaris Rally1l
ao triunfo no Rali da Suécia, segunda prova do Campeonato de
2022, nesta que foi a terceira vitéria absoluta na carreira da dupla
finlandesa. 21 anos depois do triunfo de Harri Rovanpera naquele
pais nérdico, agora foi a vez do seu filho prodigio Kalle inscrever
o nome no quadro de honra da prova e liderando agora o
campeonato.

Thierry Neuville e Martijn Wydaeghe terminaram em segundo
lugar com 22 segundos de diferenca para os vencedores, neste
que foi o primeiro pddio da Hyundai, depois da prova “apagada”
na abertura do campeonato em Monte Carlo.

Regressados ao escaldo maximo dos ralis com as cores da
Toyota, Esapekka Lappi e Jarn Ferm encerraram as contas do
podio enquanto Takamoto Katsuta e Aaron Jonhston terminaram
na posicdo seguinte completando um excelente peculio para a
Toyota na Suécia.

Pelas cores da M-Sport, Gus Greensmith e Jonas Andrersson
foram os quintos classificados numa prova complicada para o
construtor britanico, j& que todos os seus Puma Rally1 sofreram
alguns problemas de motor que condicionaram os resultados
finais.

Oliver Solberg e Elliot Edmondson, aos comandos do segundo
melhor Hyundai, terminaram no sexto posto final.

A WRC 2 viu uma interessante Iluta pela vitéria entre
Ole.Christian Veiby e Andreas Mikkelsen, com a vantagem a
pender para este Ultimo que assim bisa no campeonato pelas
cores da Skoda (Toksport WRT). J&4 na WRC 3, o triunfo foi para

as maos do jovem Jon Armstrong e do seu navegador Brian Hoy.

Pela negativa, o destaque vai para Elfyn Evans e Scott Martin, que
estiveram envolvidos na luta pela vitdria até ao ultimo dia
qguando um erro os atirou para fora de estrada obrigando ao
abandono.

Também sem sorte continuou a dupla Ott Tanak / Martin
Jarveoja. Comegaram o rali na lideranc¢a até o sistema hibrido do
seu Hyundai acionar as luzes vermelhas de alarme colocando um
ponto final no bom desempenho da dupla. Regressados em
“Super Rally”, Tanak e Jarveoja ainda conseguiram vencer a
Power Stage mas o resultado final fica muito aguém das suas
expectativas, dando continuidade a uma incrivel série de azares
que vem perseguindo a dupla desde ha muito tempo.

CLASSIFICAGAO FINAL /FINAL CLASSIFICATION

&)
RALLY SWEDEN

Kalle Rovanpera and Jonne Haltunen drove the Toyota Yaris
Rallyl to victory in the Swedish Rally, the second race of the
2022 Championship, in what was the third outright victory in the
Finnish duo’s career. 21 years after Harri Rovanpera’s triumph in
the Nordic country, it was now the turn of his prodigy son Kalle
to inscribe his name on the honour roll of the race and now lead
the championship.

Thierry Neuville and Martijn Wydaeghe finished second, 22
seconds behind the winners, in what was the first podium for
Hyundai, after the lacklustre opening race in Monte Carlo.

Returning to the top rally stage in Toyota colours, Esapekka
Lappi and Jarn Ferm rounded off the podium, while Takamoto
Katsuta and Aaron Jonhston finished in the next position to
complete an excellent result for Toyota in Sweden.

For M-Sport, Gus Greensmith and Jonas Andrersson were fifth in
a complicated race for the British manufacturer, as all their
Puma Rallyl cars suffered some engine problems that affected
the final results.

Oliver Solberg and Elliot Edmondson, driving the second best
Hyundai, finished in sixth place.

WRC 2 saw an interesting fight for the victory between
Ole.Christian Veiby and Andreas Mikkelsen, with the advantage
going to the latter, who thus doubles up the championship in
Skoda colours (Toksport WRT). In WRC 3, the triumph went to
the young Jon Armstrong and his navigator Brian Hoy.

On the negative side, the highlight went to Elfyn Evans and
Scott Martin, who were involved in the fight for victory until the
last day when a mistake threw them off the road, forcing them
to retire.

Also out of luck continued the Ott Tanak/Martin Jarveoja duo.
They started the rally in the lead until their Hyundai’s hybrid
system went into red alarm, putting an end to the duo’s good
performance. Back in "Super Rally”, Tanak and Jarveoja still
managed to win the Power Stage but the final result falls far
short of their expectations, continuing an incredible run of bad
luck that has dogged the duo for a long time.
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VITORIA E LIDERANCA

DO CAMPEONATO PARA ROVANPERA

Kalle Rovanpera e Jonne Haltunen foram os grandes dominadores
do Rali da Crodcia, terceira prova do WRC 2022. A dupla da Toyota
instalou-se no comando logo na primeira classificativa e foi
paulatinamente ganhando vantagem a todos os adversarios,
conseguindo uma diferenca de mais de 1 minuto e 20 para o
segundo classificado até meio da manha do segundo dia, quando
um furo diluiu toda essa confortavel vantagem. Ainda assim, a
dupla finlandesa soube segurar a vantagem até ao ultimo dia, mas
a histdria do rali ainda n&o tinha terminado.

Faltavam apenas duas classificativas para o final do rali quando a
chuva apareceu em forca e permitiu a Ott Tanak e Martin Jarveoja
assumirem a lideranca da prova com somente 1,4 segundos de
avango sobre os homens da Toyota, deixando todas as decisdes
para a Power Stage. Mas aqui, Rovanpera entrou determinado a
“vender cara a derrota” e fruto de uma conducao épica, recuperou
o primeiro lugar somando a vitéria na Power Stage, o triunfo no
rali com 4,3 segundos de vantagem sobre Tanak.

A Hyundai teve mais um rali bastante complicado com Oliver
Solberg a desistir depois do seu 120 Rallyl ser consumido pelas
chamas. Por seu lado Thierry Neuville teve problemas de
alternador e ainda foi penalizado por exceder os limites de
velocidade numa ligacdo. Contudo, Neuville e o seu navegador
Martijn Whydaeghe ainda conseguiram recuperar até ao terceiro
lugar final, o que acaba por ser, juntamente com o resultado de
Tanak, uma boa recompensa de pontos para o construtor coreano.
Craig Breen e Paul Nagle foram os melhores da M-Sport com o 42
posto final, embora sem nunca terem estado em condicdes de
lutar pela vitdria (algo que j& se previa no seio do construtor
britanico, a falta de um piloto “de ponta”).

Elfyn Evans / Scott Martin e Takamoto Katsuta / Aaron Johnston

levaram os seus Toyota Yaris ao 52 e 62 posto final, respetivamente.

Na WRC 2 Yohan Rossel e Valentin Sarreaud foram “reis e
senhores” ao levarem o Citroen C3 Rally2 ao 72 posto absoluto.
Lauri Joona e Mikael Korhonen conquistaram a vitéria na WRC3
Junior.

O Campeonato do Mundo de Ralis ¢ liderado por Kalle Rovanpera,
gue soma agora 76 pontos, mais 29 que o segundo classificado
Thierry Neuville.

Nos construtores, a Toyota comanda destacada com 126 pontos,
contra os 84 que soma a Hyundai.

i

CLASSIFICACAO FINAL /FINAL CLASSIFICATION
Rovanperd Ealls - Halituren Jonne

5D Toyola GR Yaris Rally1

wae0n Racing WA
Hiyursdad 120 M Raliy)
Hytancii Shad Mok AT

Hyursdal 120 M Baliy)

Fhyancian Srel Mot WHT

Tarak 011 - Jirveo]a Martin
#11 Rild Nowlie Thierry - Wydaeghe Martijn
#42 § 06§ Bresn Craig- Naghe Paul

W33 SRE Evans Bifyn - Martin Scoct

2022 |

CROAT/A
RALLY

Kalle Rovanpera and Jonne Haltunen dominated the Croatian
Rally, the third race of the WRC 2022. The Toyota duo took the
lead from the very first qualifying and gradually gained an
advantage over all their rivals, managing a difference of more
than 1.20 minutes to the second place until mid-morning of the
second day, when a puncture diluted all that comfortable advan-
tage. Even so, the Finnish duo managed to hold on to their
advantage until the last day, but the story of the rally wasn't over
yet.

With only two qualifying sessions to go, the rain appeared in
force and allowed Ott Tanak and Martin Jarveoja to take the lead
of the race with only 1.4 seconds ahead of the Toyota men,
leaving all decisions to the Power Stage. But here, Rovanpera
came in determined to "sell his defeat” and, thanks to an epic
drive, recovered the first place, adding to his victory in the
Power Stage, the triumph in the rally with 4.3 seconds ahead of
Tanak.

Hyundai had another complicated rally with Oliver Solberg
dropping out after his 120 Rallyl was consumed by flames. Thier-
ry Neuville had alternator problems and was also penalised for
exceeding the speed limit on one link. However, Neuville and his
navigator Martijn Whydaeghe still managed to recover to third
place, which, along with Tanak’s result, is a good points reward
for the Korean manufacturer.

Craig Breen and Paul Nagle were the best from M-Sport with the
4th final position, although they were never in a position to fight
for the victory (something that was already expected within the
British manufacturer, due to the lack of a "top” driver).

Elfyn Evans / Scott Martin and Takamoto Katsuta / Aaron John-
ston took their Toyota Yaris to the 5th and 6th final places,
respectively.

In WRC 2 Yohan Rossel and Valentin Sarreaud were "kings and
lords” taking their Citroen C3 Rally2 to 7th place overall. Lauri
Joona and Mikael Korhonen took the victory in WRC3 Junior.
The World Rally Championship is led by Kalle Rovanpera, who
now has 76 points, 29 more than second-placed Thierry Neuville.
In the constructors’ category, Toyota leads the standings with
126 points, as opposed to Hyundai's 84.
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3 C. BREEN (133 ?3};,; 1%432
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12 O. SOLBERG R) (é‘_ ) R)
13 Y. ROSSEL ) “) (;)
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Au ‘WE LEAVEAIE
DUST AND TYRE TRAGKS

. ‘fOR A Mﬂﬂf SlJS MIHABlf HALIY

Evite ao mdxima a produgdo de residuos | Avoid the production of waste

Separe sempre todos os residuos | Separate all the waste

Dé preferéncia ao formato digital | Give prefererice to the digital farmat

Utilize sacos de reciclagem | Use recycling bags

Evite o uso de pldstico | Avoid the use of plastic

Nio deite residuos para o chao'| Do not litter to the'ground

Nio deite beatas para o chio | Do not throw cigarette butts to the grodnd

Poupe dgua e energia | Save water and energy

Partilhe o seu carro com outros | Share your car with others

Coloque as mdscaras usadas nos indiferenciados | Puf used masks in the unsorted waste bin
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PALMARES -
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2021
2019
2018
2017
2016
2015
2014
2013
2012
2011

2010
2009
2008
2007
2006
2005
2004
2003
2002
2001
2000
1999
1998
1997
1996
1995
1994
1993
1992
1991

1990
1989
1988
1987
1986
1985
1984
1983
1982
1981

1980
1979
1978
1977
1976
1975
1974
1973
1972
1971

1970
1969
1968
1967

EQUIPA

ELFYN EVANS - SCOTT MARTIN

OTT TANAK — MARTIN JARVEOJA
THIERRY NEUVILLE - NICOLAS GILSOUL
SEBASTIEN OGIER — JULIEN INGRASSIA
KRIS MEEKE — PAUL NAGLE

JARI-MATTI LATVALA — MIKKA ANTTILLA
SEBASTIEN OGIER — JULIEN INGRASSIA
SEBASTIEN OGIER — JULIEN INGRASSIA
MADS @STBERG — JONAS ANDERSSON
SEBASTIEN OGIER — JULIEN INGRASSIA
SEBASTIEN OGIER — JULIEN INGRASSIA
SEBASTIEN LOEB — DANIEL ELENA

LUCA ROSSETI — MATTEO CHIARCOSSI
SEBASTIEN LOEB — DANIEL ELENA
ARMINDO ARAUJO - MIGUEL RAMALHO
DANIEL CARLSSON — MATTIAS ANDERSON
ARMINDO ARAUJO - MIGUEL RAMALHO
ARMINDO ARAUJO - MIGUEL RAMALHO
DIDIER AURIOL - THIERRY BARJOU
TOMMI MAKINEN — RISTO MANNISENMAKI
RICHARD BURNS — ROBERT REID

COLIN MCRAE — NICKY GRIST

COLIN MCRAE — NICKY GRIST

TOMMI MAKINEN — SEPPO HARJANNE
RUI MADEIRA — NUNO R. SILVA

CARLOS SAINZ - LUIS MOYA

JUHA KANKKUNEN — NICKY GRIST
FRANCOIS DELECOUR — DANIEL GRATALOUP
JUHA KANKKUNEN - JUHA PIIRONEN
CARLOS SAINZ - LUIS MOYA

MASSIMO BIASION - TIZIANO SIVIERO
MASSIMO BIASION - TIZIANO SIVIERO
MASSIMO BIASION — CARLO CASSINA
MARKKU ALEN — ILKKA KIVIMAKI
JOAQUIM MOUTINHO - EDGAR FORTES
TIMO SALONEN - SEPPO HARJANNE
HANNU MIKKOLA — ARNE HERTZ

HANNU MIKKOLA — ARNE HERTZ
MICHELE MOUTON - FABRIZIA PONS
MARKKU ALEN — ILKKA KIVIMAKI

WALTER ROHRL — CHRISTIAN GEISTDORFER
HANNU MIKKOLA — ARNE HERTZ
MARKKU ALEN - ILKKA KIVIMAKI

MARKKU ALEN - ILKKA KIVIMAKI

SANDRO MUNARI - SILVIO MAIGA
MARKKU ALEN — ILKKA KIVIMAKI
RAFAELLE PINTO — ARNALDO BERNACCHINI
JEAN-LUC THERIER — JACQUES JAUBERT
ACHIM WARMBOLD - JOHN DAVENPORT
JEAN-PIERRE NICOLAS — JEAN TODT
SIMO LAMPINEN - JOHN DAVENPORT
FRANCISCO ROMAOZINHO — “JOCAMES”
TONY FALL — RON CRELLIN

CARPINTEIRO ALBINO ~ SILVA PEREIRA

CARRO

TOYOTA YARIS WRC
TOYOTA YARIS WRC
HYUNDAI SHELL MOBIS WRT
FORD FIESTA WRC 17
CITROEN DS3 WRC
VOLKSWAGEN POLO R WRC
VOLKSWAGEN POLO R WRC
VOLKSWAGEN POLO R WRC
FORD FIESTA RS WRC
CITROEN DS3 WRC
CITROEN C4 WRC
CITROEN C4 WRC
PEUGEOT 207 52000
CITROEN C4 WRC
MITSUBISHI LANCER EVO IV
SUBARU IMPREZA WRC
CITROEN SAXO KIT CAR
CITROEN SAXO KIT CAR
TOYOTA COROLLA WRC
MITSUBISHI LANCER EVO IV
SUBARU IMPREZA WRC
FORD FOCUS WRC
SUBARU IMPREZA 555
MITSUBISHI LANCER EVO IV
TOYOTA CELICA GT FOUR
SUBARU IMPREZA 555
TOYOTA CELICA GT FOUR
FORD ESCORT COSWORTH
LANCIA DELTA INTEGRALE
TOYOTA CELICA GT FOUR
LANCIA DELTA INTEGRALE
LANCIA DELTA INTEGRALE
LANCIA DELTA INTEGRALE
LANCIA DELTA 4WD
RENAULT 5 TURBO
PEUGEOT 205 T16

AUDI QUATTRO S2

AUDI QUATTRO S2

AUDI QUATTRO S1

FIAT 131 ABARTH

FIAT 131 ABARTH

FORD ESCORT RS 1800
FIAT 131 ABARTH

FIAT 131 ABARTH

LANCIA STRATOS HF

FIAT 124 ABARTH

FIAT 124 ABARTH

ALPINE RENAULT 1800
BMW 2002 TI

ALPINE RENAULT 1600
LANCIA FULVIA HF
CITROEN DS PROTO
LANCIA FULVIA HF
RENAULT 8 GORDINI
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ELFYN EVANS VENCE PELA

PRIMEIRA VEZ EM PORTUGAL

ELFYN EVANS WINS FOR.THE FIRST TIME IN. PORTUGAL

Elfyn Evans e Scott Martin foram os grandes vencedores do
Vodafone Rali de Portugal 2021. A dupla da Toyota gastou 3
horas, 38 minutos e 26,2 segundos para cumprir as 22 provas
especiais de classificacdo propostas pelo ACP Motorsport, e que
levaram a caravana do WRC a percorrer as paisagens da regido
centro e norte do pais.

Dani Sordo foi quem melhor comec¢ou o rali garantindo o
comando na sec¢ao matinal do primeiro dia, seguido de Thierry
Neuville e Ott Tanak. As triplas do construtor coreano pareciam
ter acertado com os ares das serras da Lousa, Gdis e Arganil e,
embora sem nunca se distanciarem demasiado dos adversarios,
este parecia um resultado perfeito para a formacado de Andrea
Adamo.

Mas o golpe de teatro viria a ter o seu epicentro em Mortagua:
Thierry Neuville capota e Dani Sordo sofre uma saida de estrada,
deixando Tanak na frente.

Se para Sordo o mal foi minimizado com uma peguena queda
para o terceiro posto, ja o piloto belga perdeu imenso tempo
vindo a desistir j& na ligacdo para Lousada. Neuville viria a
regressar em Super Rally.

Com estas incidéncias na passagem unica por Mortdgua, Elfyn
Evans colocou o seu Toyota no segundo posto a 6 segundos de
Tanak com Dani Sordo a ocupar o degrau mais baixo do pddio a
3 segundos do piloto britanico, encerrando o Top 3 da primeira
etapa.

No segundo dia, o piloto da Estdnia entrou ao ataque vencendo
as 3 classificativas matinais, dilatando a sua vantagem sobre
Elfyn Evans e quando tudo parecia encaminhado para a Hyundai
e Ott Tanak terminarem esta segunda etapa na lideranca do Rali
de Portugal, um rude golpe nas aspiracdes da equipa coreana
deitou por terra a excelente prestacdo que Tanak vinha a
construir. O piloto da Hyundai deu um toque com a traseira
direita do seu i20 WRC em Amarante 2, danificando
irremediavelmente a suspensdo. Estava consumado o abandono
do piloto, passando o britdnico da Toyota a ser o primeiro
classificado do rali, seguido de Dani Sordo e Sebastien Ogier.

A ultima etapa do Vodafone Rali de Portugal 2021 ndo trouxe
grande histdria a classificacdo final.

Com o melhor tempo em 4 das 6 classificativas disputadas nesta
derradeira etapa, Elfyn Evans e Scott Martin confirmaram uma
saborosa vitoria para a Toyota, a primeira da dupla britdnica em
solo nacional.

Dani Sordo e Borja Rozada levaram o seu Hyundai ao segundo
lugar final, num dia em gque ndo estiveram em posicdo de abater
0s pouco mais de 10 segundos de atraso, vindo a terminar o rali
com uma diferenca de 28,3 segundos para os vencedores.

Particularmente "apagados” na prova portuguesa, Sebastien
Ogier e Julien Ingrassia minimizaram os estragos ao segurar o
degrau mais baixo do pddio, resultado que permite a dupla
camped em titulo manter a lideranca do WRC, agora com
somente 2 pontos de vantagem para os seus colegas de equipa,
vencedores do rali.

Takamoto Katsuta e Daniel Barrit confirmaram também um 4¢
posto final que evidencia uma enorme evolu¢cdo que a dupla da
Toyota tem vindo a conquistar nestas ultimas provas.

Nas posicdes seguintes, as duplas da M-Sport mostraram
finalmente o Ford Fiesta oficial no mapa dos "bons cronos”. Gus
Greensmith e Chris Patterson terminaram na 52 posicao
enquanto os seus colegas de equipa Adrien Fourmaux e Renault
Jamoul encerraram o Top 6.

Elfyn Evans and Scott Martin were the big winners of the VVodafone
Rally of Portugal 2021. The Toyota duo spent 3 hours, 38 minutes
and 26.2 seconds to complete the two special classification events
proposed by ACP Motorsport, which took the WRC caravan
through the landscapes of the central and northern regions of the
country.

Dani Sordo was the one who started the rally best, taking the lead
in the morning section of the first day, followed by Thierry Neuville
and Ott Tanak. The triples from the Korean manufacturer seemed
to have settled in the air of the Lousa, Gois and Arganil mountains
and, although never too far behind their opponents, this seemed
like a perfect result for Andrea Adamo’s team.

But the coup de theatre had its epicentre in Mortagua: Thierry
Neuville flipped over and Dani Sordo had a spin-off, leaving Tanak
in the front.

If for Sordo the harm was minimized with a small drop to the third
place, the Belgian driver lost a lot of time and had to give up in
Lousada. Neuville would come back in Super Rally.

With these incidences in Mortdgua, Elfyn Evans put his Toyota in
the second place, 6 seconds behind Tanak, with Dani Sordo
occupying the lowest step of the podium, 3 seconds behind the
British driver, completing the top 3 of the first stage.

On the second day, the Estonian driver went on the attack, winning
the three morning classifications, increasing his advantage over
Elfyn Evans, and when everything seemed to be on track for
Hyundai and Ott Tanak to finish this second stage leading the
Portuguese Rally, a big blow to the Korean team’s aspirations
ruined the excellent performance that Tanak had been building.
The Hyundai driver touched the right rear of his i20 WRC at
Amarante 2, damaging the suspension. The driver abandoned the
car, and the British driver from Toyota took the first place of the
rally, followed by Dani Sordo and Sebastien Ogier.

The last stage of the VVodafone Rally of Portugal 2021 didn’t bring
much to the final classification.

With the best time in four of the six qualifying stages, Elfyn Evans
and Scott Martin confirmed a tasty victory for Toyota, the first for
the British duo on national soil.

Dani Sordo and Borja Rozada took their Hyundai to the second
place, in a day when they were not in a position to close the 10
seconds gap, ending the rally with a 283 seconds gap to the
winners.

Particularly "lacklustre” in the Portuguese rally, Sebastien Ogier
and Julien Ingrassia minimised the damage by holding the lowest
step of the podium, a result that allows the defending champion
duo to keep the WRC leadership, now with only 2 points ahead of
their team mates, winners of the rally.

Takamoto Katsuta and Daniel Barrit also confirmed a 4th place,
which shows a huge evolution that the Toyota duo has been
achieving in the last few races.

In the following positions, the M-Sport duo showed finally the
official Ford Fiesta in the map of the "good chronos”. Gus
Greensmith and Chris Patterson finished in 5th position, while their
team mates Adrien Fourmaux and Renault Jamoul completed the
top six.
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PAREDES
SHAKEDOWN
19.05.2022 -Dia1/Day1

Quiinta-Feira / Thursday

Shakedown 4.62 km 09:01
SS1 SSS Coimbra 2.82 km 19:03
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| PE2 - Lousd 1-12.35 km - 8:08
PE3 - Géis 1-19.51 km - 9:08
PE4 - Arganil 1 -18.82 km - 10:08
PES5 - Lousa 2 - 12.35 km - 12:31
PE6 - Géis 2 - 19.51 km - 13:31
PE7 - Arganil 2 - 18.82 km - 14:38
PES8 - Mortagua - 18.16 km - 16:05
PE9 - SSS Lousada - 3.36 km - 19:03
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AUTOMOVEL
(2]83) cius DE PORTUGAL

Trogo / Stage

Ligacao / Liaisan (Secches / Sections 1,2 & 3)
5 Quilémetros CAST ) Saida de emergerjcra/ Ernerge‘nr:)-r route
/21— Kilometers Rt .+ Percurso alternativo / Alternative route

Escala 1 : 250 000
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VIEIRA DO MINHO

_{ \._Felgueiras-
1 - Oy

§ PEI0 - Vieira do Minho 1-1763 km - 7:38
il PETI - Cabeceiras de Basto1-22.37 km - 8:38
! PE12- Amarante1-37.92km-9:55
PET3 - Vieira do Minho 2 - 1763 km - 14:38
PE14 - Cabeceiras de Basto 2 -22.37 km-15:38 {4\ | ho
PETS - Amarante 2 - 3792 km-16:54 § 44 is. A‘
| PET6 - SSS Porto - Foz- 330 km-19:03 ) ) v

-

Sabia que...
. ... Nos primdrdios das corridas, os concorrentes eram multados por sofrerem
acidentes? Face ao elevado numero de acidentes da altura, e de modo a ndo
. afetar a aceitacdo popular por este novo desporto que estava a eclodir no inicio
do Séc. XX, foi instituida uma multa de 1 franco (o equivalente a 3,30€) aos
concorrentes por cada galinha ou pato que atropelassem em prova, aguando da
travessia das diversas aldeias e vilas dos percursos utilizados.

' DID YOU KNOW THAT...
... In the early days of racing, competitors were fined for having accidents? Given
y1 the high number of accidents at the time, and so as not to affect the popular
. acceptance of this new sport that was taking off at the beginning of the 20th
Century, a fine of 1 franc (equivalent to 3.30 euros) was imposed on competitors
_ +  for each chicken or duck they ran over when crossing the various villages and = f
9’“‘2 towns on the courses used. T F L \

S51215
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| “\_~ Ligacao / Liaison (Seccdes / Sections 4 & 5) MR =
“7\._~ Saida de emergéncia/ Emergency route -
Percurso alternativo / Alternative route i SRT/22
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Bﬁ Sabia que...

... O Circuito do Estoril tem também uma importante contribuicdo na histéria do
Rali de Portugal?
Nas décadas de 70 e 80, o Circuito do Estoril acolhia uma prova complementar de
Slalom j& apds a conclusao do rali. Este Slalom ndo contava para a classificacéo e
era apenas uma atracdo para os espectadores que, aos milhares enchiam as
.- bancadas e assistiam em seguranca a pericia dos pilotos e a espetacularidade das

1 w™ .
T NEvarr. maguinas.

\ =% DID YOU KNOW THAT...
&<l . The Estoril Circuit also has an important contribution in the history of the Rally of
ufe == Portugal?
R In the 70's and 80's, the Estoril Circuit hosted a complementary Slalom race after
s the end of the rally. This Slalom dlidn’t count for the classification and was just an
« attraction for the spectators that, by the thousands, filled the stands and watched
in safety the skill of the drivers and the spectacular mach/nery
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Sabia que...

.9 é o numero de titulos mundiais
conquistados por Sébastien Loeb, o
piloto mais consagrado da histéria do
WRC? Depois de ter participado no
campeonato pela primeira vez em 1999,
conseguiu sagrar-se campedo Nos anos
de 2004, 2005, 2006, 2007, 2008,
2009, 2010, 201 e 2012. Todos
conquistados ao servico da Citroén
Total WRT.

DID YOU KNOW THAT...

.9 Is the number of world titles won by
Sébastien Loeb, the most successful
driver in WRC history? After entering
the championship for the first time in
71999, he became champion in 2004,
2005, 2006, 2007, 2008, 2009, 2010,
2011 and 2012. All wins for Citroén Total
WRC
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Sabia que...

... Esta é a 502 época do Campeonato do Mundo de Ralis? 1973 foi o ano inaugural
da competicdo que se iniciou a 19 de janeiro, precisamente em Monte-Carlo. Essa
temporada teve 13 ralis, dos quais 6 ainda fazem parte do atual calendario: Rali de
Monte-Carlo, Rali da Suécia, Rali de Portugal, Rali Safari (no Quénia), Rali da
Finlandia e Rali da Acrépole (na Grécia). A Alpine-Renault venceu esse primeiro
campeonato.

DID YOU KNOW THAT...

... This is the 50th season of the World Rally Championship? 1973 was the
inaugural year of the competition which started on January 19th, precisely in
Monte-Carlo. That season saw 13 rallies, 6 of which are still part of the current
calendar: Monte-Carlo Rally, Swedish Rally, Portuguese Rally, Safari Rally (in
Kenya), Finnish Rally and Acropolis Rally (in Greece). Alpine-Renault won that
first championship.

Sabia que...

...O sueco Bjérn Waldegard foi o primeiro campedo oficial do WRC? O troféu para
0s pilotos sé comegou a existir em 1979, ja na sétima temporada. O ent&o piloto da
Ford e Mercedes-Benz, Waldegard terminou a época somente um ponto acima
do finlandés Hannu Mikkola. Em 1977 e 1978, o campeonato de pilotos era a Taga
FIA para Pilotos e foi vencida por Sandro Munari (Lancia) e Markku Alén (Fiat),
respetivamente.

DID YOU KNOW THAT...

..Sweden'’s Bjérn Waldegard was the first official WRC champion? The drivers’
trophy only came into existence in 1979, in its seventh season. The then Ford and
Mercedes-Benz driver Waldegaérd finished the season only one point ahead of
Finnish Hannu Mikkola. In 1977 and 1978, the drivers’ championship was the FIA
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TOYOTA GAZOO RACING TovoTAa
toyotagazooracing.com Gﬂ zaa
) Racing

% TOYOTA YARIS WRC
/I 4 cilindros em linha, inje¢c&o direta, turbo
fg— Cilindrada: 1600 | Pressdo do turbo (bar): 2,5 |
A — assinatura /signature Restritor admissdo (mm): 36 | Poténcia: 370cv a
JARI-MATTI LATVALA DIRECTOR 400/4500
|II MOTOR ELETRICO: Sincrono de iman permanente

Bateria (kWh/volts): 3,9/650 | Poténcia/Binario
(kW-CV/Nm): 100-130/180 | Peso: 87kg

TRANSMISSAO: 4 rodas mostrizes permanentes

Caixa de velocidades: Sequencial, 5 velocidades s/
patilha | Diferenciais: Mecanicos

CHASSIS: Autoportante e "roll bar” FIA soldado |
Travdes (asfalto/terra - mm): 370/300 - discos em aco
| Suspensdo: McPherson regulavel

DIMENSOES: Comp./larg. (mm): 4100x1875 | Dist.
entre eixos (mm): 2630 | Vias (mm): 1695 | Jantes
(polb): 8x18 (asfalto) - 7x15 (terra) | Depdsito (Itr): 60

PESOS: Minimo em vazio (kgs): 1260 | Minimo piloto e
co-piloto (kgs): 1430

assinatura /signature assinatura /signature

assinatura /signature [l -~ assinatura /signature

SCOTT MA

assinatura /signature assinatura /signature

assinatura /signature assinatura /signature

assinatura /signature assinatura /signature

18/ TAKAMOTO KATSUTA AARON JOHNSTON




ALEM DO ZERO

IMAGINE UM FUTURO
PARA ALEM DO ZERO.
LET'S GO BEYOND ZERO

MACEDO & MACEDO

Barcelos Viana do Castelo
Avenida Central, 1161 Avenida da Povoenca, 253
4755-227 Barcelos 4900-874 Arecsa
Tel.: 253 818 780 Tel.: 258 BO7 360

Ma Toyota, ha mais de 20 anos que imaginamos
um futurc onde a energia simplesmente flui.

Um futuro sem emissdes poluentes, com cidades
movidas a energias limpas e renovaveis.

Onde a mobilidade, apoiada pela tecnologia
lider de eletrificagdo, faz gerar novas
oportunidades para todos.

Consegue imaginar um futuro onde o zero
& apenas um comego? Nés também.

Vila Nova de Famalicida Pévoa de Varzim

Avenida 9 Julha, 462 Rua Sio Miguel o Anjo, 467
4760-102 Vila Nova de Famalicdo 4490-224 Pdvoa de Varzim
Tel.: 252 320 777 Tel.: 252 600 777

Concept ndo disponivel em Portugal. Emissées de CO: da gama apresentada (g/km): 0,



HYUNDAI SHELL MOBIS RALLY TEAM @

motosport.hyundai.com
HYUNDAI
MOTORSPORT

HYUNDAI i20N WRC

4 cilindros em linha, injecdo direta, turbo

Cilindrada: 1600 | Pressdo do turbo (bar): 2,5 |
assinatura /signature Restritor admissdo (mm): 36 | Poténcia: 370cv a

SCOTT NOH DIRECTOR 400/4500

MOTOR ELETRICO: Sincrono de iman permanente

Bateria (kWh/volts): 3,9/650 | Poténcia/Binario
(kW-CV/Nm): 100-130/180 | Peso: 87kg

TRANSMISSAO: 4 rodas mostrizes permanentes

Caixa de velocidades: Sequencial, 5 velocidades s/
patilha | Diferenciais: Mecéanicos

CHASSIS: Autoportante e "roll bar” FIA soldado |
Travdes (asfalto/terra - mm): 370/300 - discos em ag¢o
| Suspensdo: McPherson regulavel

DIMENSOES: Comp./larg. (mm): 4100x1875 | Dist.
entre eixos (mm): 2630 | Vias (mm): 1695 | Jantes
(polb): 8x18 (asfalto) - 7x15 (terra) | Depdsito (Itr): 60

PESOS: Minimo em vazio (kgs): 1260 | Minimo piloto e
co-piloto (kgs): 1430

assinatura /signature assinatura /signature

rye =
11, THIER'I;YNEUVILLE

. assinatura /signature

MARTIJN WYDAEGHE

assinatura /signature

assinatura /signature T assinatura /signature

walliiion -
23/ OLIVER SOLBERG

assinatura /signature assinatura /signature

ELLIOT EDMONDSON
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MANUEL CARVALHOSA & CA., LDA.

CONSTRUCOES MECANICAS - MANUTENCAD INDUSTRIAL




M-SPORT - FORD WORLD RALLY TEAM M-SPORT 2

m-sport.co.uk

FORD PUMA WRC WORLD RALLY TEAM

4 cilindros em linha, injecao direta, turbo
Cilindrada: 1600 | Pressao do turbo (bar): 2,5 |

Restritor admissdo (mm): | Poténcia: 370cv a
400/4500

MOTOR ELETRICO: Sincrono de iman permanente
Bateria (kWh/volts): 3,9/650 | Poténcia/Binario

(KW-CV/Nm): 100-130/180 | Peso: 87kg
TRANSMISSAO: 4 rodas mostrizes permanentes

Caixa de velocidades: Sequencial, 5 velocidades s/
patilha | Diferenciais: Mecéanicos

CHASSIS: Autoportante e "roll bar" FIA soldado |
Travoes (asfalto/terra - mm): 370/300 - discos em aco
| Suspensao: McPherson regulavel

DIMENSOES: Comp/larg (mm): 4100x1875 | Dist.
entre eixos (mm): 2630 Vias (mm): 1695 | Jantes
(pol): 8x18 (asfalto) - 7x15 (terra) | Depdsito (Itr): 60

PESOS: Minimo em vaZ|o (kgs): 1260 | Minimo piloto e
co-piloto (kgs): 143

assinatura /signature assinatura /signature

assinatura /signature assinatura /signature

assinatura /signature assinatura /signature

assinatura /signature assinatura /signature

19 SEBASTIEN LOEB

assinatura /signature assinatura /signature

7/ PIERRE-LOUIS LOUBET VINCENT LANDAIS
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Sabia que...

.. Em 2001, o Campedo foi quem teve menos vitdrias? Foi bem atipica a
temporada de 2001. Das 14 rondas do WRC, trés foram vencidas por Colin McRae,
trés por Marcus Gronholm e trés por Tommi Makinen. Mas, no fim das contas, o
inglés Richard Burns levou a melhor na regularidade e, com apenas uma vitoria, na
Nova Zelandia, assegurou o titulo mundial.

DID YOU KNOW THAT...

.. In 2001, the Champion had the fewest wins? The 2001 season was quite atypical.
Of the 14 WRC rounds, three were won by Colin McRae, three by Marcus Gronholm
and three by Tommi Mékinen. But in the end, Englishman Richard Burns got the
better of the regularity and, with just one win, in New Zealand, secured the world
title.

Sabia que...

... A histéria do ACP, organizador do Rali de Portugal, remonta ao ano de 1903? A
fundacdo do entdo Real Automodvel Clube de Portugal foi a 31 de Maio de 1903,
data da aprovacdo dos seus estatutos. Nesta primeira fase da sua existéncia, o
presidente honorario do clube foi o proprio Rei D. Carlos.

DID YOU KNOW THAT...

... The history of the ACR organiser of the Rally of Portugal, goes back to 1903? The
foundation of the then Royal Automobile Club of Portugal was on 3lst May 1903,
the date its statutes were approved. In this first phase of its existence, the honorary
president of the club was King Carlos himself:
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INTERVIEW RICARDO

Matural da Guia - Albufeira, 46 anos de idade, Bi-Campedo
Macional de Ralis e reconhecidamente como um dos mais
espetaculares pilotos de ralis do Campeonate de
Portugal. Falar de Ricardo Teoddsic € muito mais que
falar de um piloto vencedor. A sua multifacetada carreira
deu-s& inicio muite cedo pelas pistas mas foram os ralis
que o levaram ao topo com a conquista de dois

campeonatos.

Em 2022 abraca um novo e aliciante desafio no qual, pela
primeira vez ao servigo de uma eguipa oficial, procura
alcancar o “tri”. Estivemos &8 conversa com o campedo.

NV Sport (NV5): Ricardo, fale-nos um pouco de si. Como
nasce esta paixio de tantos anos pelo automobilismo e
como se da a

entrada no mundo das corridas?

Ricardo Teoddsio (RT): Este vicio das corridas comeca
logo desde muito cedo porque os meus pais gostavam
muito de Ralis e de Formula 1. Mo entanto, o meu pai,
guando era novo, nao tinha condicdes para correr g, por
isso, decidiu ir trabalhar para o conseguir, Assim, tendo-s&
juntado com a minha mae,
conseguiram construir um  “imperic”. Conseguiram
construir um restaurante muito grande com as proprias
maos, com alguma ajuda da familia (ainda que pouca)
enquanto criaram dois filhos.

Infelizments, quando eu tinha 12 anos, o meu pai faleceu
com 42 anos de idade Mas, por essa altura, eu ja tinha
feito wvarias corridas, Todavia, foi inguestionavelmente
desde ai que considero ter comecado o amor.. a paixac

que tenho pelas corridas.

Born in Guia - Afbufeira, 46 years old, two-time National
Rally Champion and recognised as one of the most
spectacular rally  drivers in the Portuguese
Championship. Talking about Ricardo Teocddsio is much
than talking about a winning driver. His

muftifaceted career started very earfy on the track, but it

more

was the rallies that took him to the top, winning two
championships.

In 2022 he embraces a new and exciting chaflenge in
which, for the first time at the service of an official team,
he seeks to achieve the “tric" We had a chat with the
champion.

NV Sport (NVS): Ricardo, tell us a little bit about
yourself. How does born this passion of so many years
for motoring and how do you enter in the world of
racing?

Ricardo Teoddsio (RT): This racing addiction starts very
early because my parents loved Rallys and Formula 1.

However my father. when he was voung, didn’t have

it I Morrnpe Valmmows - FOE wloiF U Ebatii 1

W E



NVS: O inicio da sua carreira passa muito pelas provas
de circuitos. A passagem para os ralis era algo que ja
tinha em mente ou as provas de circuito preenchiam os
seus intentos no mundo dos automédveis?

RT; Como ja referi, o meu pai sempre gostou muito de
ralis. Quando conseguiu ter algum dinheire para gastar
em corridas tinha-nos a nds - a mim e ac meu irmao, o
Vitor - mas sempre tentou fazer com gue um de nos fosse
até a Formula 1, que era o que na altura tinha mais saida

(pelo facto podermos comecar nos karts),

E certo que cé em casa havia o sonho de chegar até a
Formula 1. Um sonho alimentado pelo meu pai. Mas
sempre houve, também, um “bichinho escondide” dos
ralis. E. depois de ter corrido em varias disciplinas nas
quais andei sempre a discutir as vitorias, no ano de 2003
faco o Campeonato Macional de Ralis inteiro em Grupo N,
onde sou vice-campedo, repetindo o resultado em 2004,
sendo esse o ponte de viragem definitive para os ralis.

MVS: Lembra-se certamente do seu primeiro rali. Que
dificuldades encontrou, principalmente para um piloto
habituado a circuitos onde a conducdo @ bastante
distinta?

RT: O primeiro rali em que participo é o Rali da Fatacil no

conditions to race and so he decided to go fto work to

achieve it. So. having got together with my mother, they
managed to buwild an "empire”. They managed to build a
very large restaurant with their own hands, with some
help from family (albeit little), while raising two children.
Unfortunately, when | was 19, my father passed away at
the age of 42 But by then | had afready done several
races. However, it was unguestionably from then on that |
think the love.. the passion | have for racing began.

NVS5: The beginning of your career was very much
about circuit racing. The passage to rallies was
something you already had in mind or the circuit races
filled your intentions in the car world?

RT: As | menticoned before, my father always loved
rallving. When he had some money to spend in races he
had us - me and my brother, \Viitor - but he always tried to
make one of us go to Formula 1, which was the most
popular at the Bime (because we could start in karfs).

Certainly. at home there was the dream of reaching
Formula 1. A dream nurtured by my father. But there was
also always a “hidden bug” about rallving. And, after
racing in several disciplines in which | was always fighting
for victories, in 2003 | took the entire National Rally

Charmpionship in Group N, where | was vice-champion,
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em 1999, Fui
acompanhado do meu copiloto, na altura o Rui Sousa,

Regional Sul, com um amigo meu,
Corremos num AX Sport. que pertencia a um amigo
nosso, o Vitor Caixdo, e que me cedeu o carro. Brincamos
imenso, diverti-me &, acima de tudo, foi o meu primairo
contacto com os ralis, Foi uma experiéncia espetacular;
conduzir um carro de tracdo a frente na terra gque me ara
praticamente desconhecida! A Unica experiéncia que
tinha tido num carro de tragdo a frente tinha side com o
Renault 5 que a minha mae teve. As vezes dava umas
voltinhas na rua da nossa casa, escondido, porgue ndo
podiamos ir para a estrada, claro. Passado uns anos,
guando fomos fazer os karts, os nossos pais levaram-nos
a Evora. Na altura tinhamos um Citroen AX Sport e ai foi a
primeira vez gue ey conduzi autorizado e, por incrivel gue
pareca, ou ironia do destino, foi no AX Sport gue tive a
minha "primeira aula de condugéc” (ho carro que era da
minha mae) & em que mais tarde fiz o meu primeiro rali.

MV5: Desde muito cedo que o Ricardo se foi destacando
pela espetacularidade das suas passagens. Esse estilo
“exuberante” é algo que surge naturalmente ou acaba
por ser uma opcdo em detrimente de lutar por bons
tempos?

RT: Piloto espetaculo - ou ndo - & a minha maneira de

andar. E assim gue gosto de andar. Ja nos karts e nas

repeating the result in 2004, being this the definitive
turning point for raliies.

NVS: You certainly remember your first rally. Which
difficulties did you find, mainly for a driver used to

circuits where the driving is quite different?

RT: The first rafly in which | participated was the Fatacil
Rafly in the South Regional, in 1999, | went with a friend
of mine, accompanied by my co-pilot, at the time Rui
Sousa We raced in an AX Sport, which belonged to a
friend of curs, Vitor Caixdo. who lent me the car We
played a lot, | had fun, and above afl it was my first
contact with rallving. It was a spectacular experience:
driving a frent wheel drive car on land that was
practically unknown fto me! The anly experience [ had had
in a front wheel drive car was with the Renault 5 that my
mother had Sometimes | would drive it around our
house. hidden, because we couldn't go on the road of
course, A few years later when we went karting our
parents took us to Evora. At the time, we had a Citroen
AX Sport and that was the first time { drove a ficensed car
and, unbelievably or irenically. it was in the AX Sport that
had my "first driving lesson” (in the car that belonged to
my mother) and in which | later did my first rally.




formulas eu nao andava a direito. Nos ralis pode-se
“brincar” mais... Mas, sim... isto @ a minha maneira de estar,

a maneira que me diverte a conduzir. E, claro, essa minha
maneira de conduzir faz com gue eu tenha muitos fas e
seguidores a acompanhar-me e isso & bom para mim, mas
também para os meus patrocinadores, ja que quantas
mais visualizagdes tiver, melhor posso “vender” o piloto
Ricardo Teoddsio.

NVS: Numa carreira tio vasta e tdo bem-sucedida, ha
alguma prova que o tenha marcade especialmente? Se
sim, qual e porqué?

RT: Em 2006 participei numa prova do Campeonato do
Mundo - o Rali da Finlandia - onde até hoje sou conhecido
come "o piloto do carro amarelo”. Um momento muito
bonito da minha carreira e gue gostaria muito de repetir.
Fiz o 14% lugar no Grupo M e 317 lugar da geral depois de
ter tido problemas no carro no primeiro dia e estar em
102¢ entre 125 carros em prova ao fim dos primeiros 4
trocos. A partir dai, foi sempre a recuperar e foi um rali
muito giro. Qutro rali de que gosto imenso € o Rali dos
Acores.

NVS: E certamente que ndo faltarde histérias ou
peripécias curiosas para recordar. Guer partilhar com os

nossos leitores alguma dessas historias?

RT: Recordo o trogo de Loulé - troco “"da lixeira” na
Cortelha - que esta de certa forma “marcado” com o meu
nome - Ricardo Teoddsio - devido a uma ultrapassagem
bastante conhecida internacionalmente. Foi um susto!

Mas, com muita adrenalina @ mistura...

NVS: Falando agora do Rali de Portugal, o Ricardo
Teoddsio conta ja com uma dezena de presencas neste
mitice rali mas a edicdo de 2007 tem certamente um
significado especial. Como foi para si, enquanto
algarvio, participar no Rali de Portugal em terras
algarvias no ano em que voltamos a receber o

Campeonato do Mundo?

NVS: From very early on, Ricardo stood out for the
spectacular nature of his passes. This "exuberant” style
is something that comes naturally or it ends up being an
option in detriment of fighting for good times?

RT: Spectacular driving - or not - is my way of riding.
That's the way [ fike to go In go-karts and Formula, |
didn't go straight. In ralfying yvou can “play” more... But,
ves... this is my way the way | enfoy driving. And, of
course, this way of driving means that [ have many fans
and followers following me, and this is good for me, but
also for my sponsors, as the more views | have, the better
I can "sell” the driver Ricardo Teoddsio.

NVS: In such a vast and successful career, is there any
event that has marked you especially? If yes, which and

why?

RT In 2006 [ took part in @ World Championship race -
Finnish Rally - where [ am still known as "the driver of the
yellow car” It was a very nice moment of my career and |
would love to repeat it | was 1dth in Grougp N and 3lst
overall after having car trouble on the first day and being
102nd out of 125 cars in the race after the first 4 stages.
From then on it was all about recuperation and it was a
very nice rafly. Another rally | really like is the Azores
Rally.

NVS: And certainly there will be no shortage of stories
or curious incidents to remember. Would you like to

share with our readers some of those stories?

RT: | remember the Loulé section - the "dump” section in
Cortetha - which is somehow “marked” with my name -
Ricardo Teoddsio - due to an overtaking that is
internationally known. It was a scare! But, with a lot of

adrenaline...
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RT: Messe ano de 2007, o rali foi espetacular! Foi um rali
disputado em casa, com trogos muite bons, & com os
pisos caracteristicos de ca que sdo excelentes, duros e
ndo se degradam tanto.

Com muita pena minha, este rali deixou de ser feito no Sul
e passou a ser realizado no Morte. Néao tenho nada contra
o do Morte! Mas, € certo que o rali nos pisos do Sul
portugués era muito bom - opinido partilhada ndo 56 por
mim, mas por varios pilotos. Ainda assim, se @ no Norte

que agora se sucede.. @ no Morte que o iremos fazer!!!

MVS: Ha algum trogo que recorde desses tempos nas
serras algarvias e que lhe deixe saudades?

RT: De facto, ha trocos lindos, sim! Mo entanto, uns dos
quais gosto bastante sdo: o troco do Vascdo: o troco de
Almoddvar e o trogco “da Lixeira” (na Cortelha).

Existern outros trocos interessantes para o lado de Silves,
feitos tambeém no Rali de Portugal. Por exemplo, o Trogo
de Qurique. Acrescento ainda gque os trogos do sul (ndo
menosprezando os outros) sdao muito bons: dificeis,
repletos de lombas e zonas cegas e com piso muito duro,
fatores que fazem com gque este ndo se degrade tao

facilmente.

MNVS: Este ano de 2022 sera a sua 11? participacdeo no Rali
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NVS: Talking now about the Rally of Portugal, Ricardo
Teoddsio already counts with ten presences in this
mythic rally but the 2007 edition has certainly a special
meaning. How was for you, as an Algarvian, to
participate in the Rally of Portugal in Algarve lands in
the year that we were again hosting the World

Championship?

RT: That year, 2007 the rally was spectacular! It was a
home rally, with very good sections, and with the tyvpical
local roads, which are excellent, hard and don't degrade
so much.

Unfortunately for me, this rally is no longer held in the
South, but in the North. [ have nothing against the North!
But, it is certain that the rally in the Portuguese South
was very good - opinion shared not only by me, but also
by several drivers. Still, if it is in the North that is now
happening... it is in the North that we will do it/

NVS: Are there any stretches that you remember from
those times in the Algarve mountains and that you

miss?

RT: In fact, there are beautiful strefches, yves! However,
some of them | like a lot are: the Vascdo section; the
Almoddvar section and the “Lixeira” section (in
Cortetha).

There are other interesting sections on the 5Silves side,
also done on the Rally of Portugal For examplfe the
Qurigue section. | would also add that the southern

sections (nof underestimating the others) are very good:
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de Portugal, agora integrade na estrutura oficial do
Team Hyundai Portugal. Que objetivos traca para a sua
participacdo no rali?

RT: Estou cheio de vontade de fazer o Rali de Portugal e
de o vencer! Ha muito tempo gque nao disputamos este rali
"de A-Z", mas vou fazé-lo neste ano com o objetive de ser
o melhor portugués' Nao e facil, e certo.. mas gosto de
aventuras e desafios. Também a Hyundai Motarsport esta
empenhada em afinar e desenvolver o carro ajustado para
mim, o que & essencial para uma boa prestacao. Mao vou
baixar os bracos, ja gque nao e caracteristica que faga
parte da minha pessoa.. & vou sempre dar 0 meu melhor
em todos os ralis. Tenho a consciéncia gue nao e facil, mas
eu & a minha equipa estamos a trabalhar para isso.

MNVS: Este ano o WRC assistiu ao inaugurar de uma nova

era, com as tecnologias hibridas a assumirem o
protagonismo. O que acha destes novos Rallyl Hybrid?
Serdc um bom contributo para o espetacule ou
considera que os carros da anterior geracdo eram mais
espetaculares?”

difficult, full of bumps and blind areas and with very hard
pavement. factors that make it not degrade so easily

NVS: This year 2022 will be your T1th participation in
the Rally of Portugal, now integrated in the official
structure of Team Hyundai Portugal. Which objectives
do you draw for your participation in the rally?

RT: I'm really eager to do the Rafly of Portugal and to win
it! It's been a long time since we haven't competed this
rafly "from A-Z° but I'm going to do it this year with the
goal of being the best Portuguese! [t's not easy, that's for
sure... but | like adventures and challenges. Hyundaf
Matorsport is also committed fo fine-tune and develop
the car that's right for me, which is essential for a good
performance. I'm not going to let my arms down, as it's
not a characteristic that /s part of my personafity.. and |
will always give my best in every ralfy. | am aware that it

is not easy, but my team and [ are working towards it

NVS: This year the WRC has seen the inauguration of a
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RT: Em relacao acs noves WRC ou Rallyl, € indiscutivel
que o facto de serem hibridos veio mudar, em parte. as
coisas. Porém, os carros continuam a ter motor a
combustdo que ainda @ muito potente, Claro que ndo nos
podemaos asquecer que atualmente, com o
acompanhamento dos elétricos, 05 carros tém perto de
500 cavalos ou mais.. e isso contribui muito para o
espetaculo,

Mo entanto, ndo acredito que mudar para um 100%
elétrico possa ter muito sucesso, Claro gque a evolucao
que tem acontecido @ boa e temos uma marca que asta
mais a vontade nesse campeo. Mo caso da minha marca, a
Hyundai, continua a trabalhar no sentido em que © carro
fique mais competitivo, com a ajuda dbvia dos excelentes

pilotos que temos.

MVS: Olhando para o panorama dos ralis em Portugal,
verificamos um parque automdvel de excelente
qualidade no Campeonato Principal, mas
simultaneamente nota-se a auséncia de verdadeiras
formulas de promocdo (como eram antigamente os
troféus Marbella, Starlet, ou mais tarde os troféus Saxo
ou

Punto) que atraiam novos valores. Na sua opinido o que
esta a falhar para que ndc vejamos novos valores a
ganhar destagque, nomeadamente com capacidade para
“vingar"” numa carreira internacional?

RT: E pena nic haver mais troféus monomarca.
Podiam-se formar novos jovens pilotos, futuros campedes
nacicnais. Com o gue nos temos atualmente, & muito
dificil arranjarmos patrocinadores ou parceiros para que
possamos fazer aquilo que tanto gostamos e desejamos.

Alias, com o nivel tao alto que temos no nosso

NV en/22

new era, with hybrid technologies taking centre stage.
What do you think about these new RallyT Hybrid cars?
Will they be a good contribution to the spectacle or do

you think the previous generation cars were more

spectacular?

BT Regarding the new WRC or Rallyl there is no doubt
that the fact that they are hybrids has partly changed
things. But the cars still have a combustion engine, which
is stilf very powerful. OF course, we can't forget that
nowadays, with the accompaniment of efectrics, cars
have close to 500 horsepower orf more. and that
contributes a fof to the spectacle,

Howewver, | don’t beifeve that switching to a 100% efectric
can be very successful Of course, the evolution that has
been happening is good and we have a brand that is
maore comfortable in that field. In the case of my brand,
Hyundai, we continue to work towards making the car
more compelitive, with the obvious help of the excelfent
drivers we have

NVS: Looking at the rally panorama in Portugal, we can
see that there is a car park of excellent guality in the
Main Championship, but at the same time we notice the
absence of real proemotion formufas (like in the past the
Marbella or Starlet trophies, or later the Saxo or Punto
trophies) that could attract new values. In your opinion,
what is missing so that we don't see new values gaining
prominence, namely with the capacity to "revenge” in
an international career?

RT: It's a pity there aren’t more mono-brand trophies. We
could train mew young drivers, future national champions.

With what we have nowadays, it is very difficult fo get
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campecnato nacional, fazia falta termeos uma competicao
comeo o Trofeu Saxo ou Troféu Punto ou alge do género.
Sel gue a nossa Tederacdo estd a trabalhar para umas
jovens promessas (em asfalto apenas) com carros de
tracdo a frente, turbo, com alguns cavalos, que acradito
ser bastante interessante para quem esta a comegar
Ainda assim, ha pessoas que pensam: vou comegar "isto”,
mas "isto” é fraco. Nao é fraco! Todos nds temos um
caminhe a seguir! Ninguam nasceu ensinado! Além do
mais, ndo & pelo facto de possuirmos um bom carro no
dia a dia que se ira traduzir em conseguirmaos ser rapidos
com um carro de rali

Ainda relativamente aos troféus: reforco a ideia de gue
deveriam existir trofeus mais baratos. Cu seja, algo gue
pudesse fazer com gue mais pilotos se juntassem a nds
no nacional de ralis, ja que esta "velho” (até porque eu
tenho 46 anos e sou dos mais velhos).

Ao mesmo nivel, era bom que aparecesse tambem um
troféu com wns “carrinhos pegquenos”,
impulsionar também as camadas jovens a
participarem em ralis. E mesmo que ndo fossem jovens,
novos pilotos. Em relacdo ao tipo de carros: por muito

de forma a
rmais

sponsors or partners so that we can do what we like and
want so much. By the way with the so high level that we
have in ocur national championship, we would need a
competition like the Saxo Trophy or Punto Trophy or
something like that [ know that our federation is working
for some young promises (on asphalt onfy)} with front
wheel drive cars, turbo, with some horses, which | believe
is quite interesting for those who are starting. St some
people think: | will start "this”, but “this" is weak. It is not
weak! We alf have a path to follow! No one is born taught!
Besides, it's not because yvou have a good car on a daily
basis that vou will be fast in a rally car

Still about the trophies: [ reinforce the idea that there
should be cheaper trophies. | mean, something that could
make more drivers Jfoin us Falfy
Championship, since it is “old"” (even because I'm 46
years old and I'm one of the oldest)

At the same level, it would be good if there was also a

in the National

trophy with some “small cars” in order to impel the

voungsters to participate in rallies, And even if they
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fracos que fossem, que tivessem ao menos umas boas
suspensdes e transmissdes. Por outras palavras, carros
que fossem capazes de aguentar os pisos menos bons e
que detivessem as condigdes minimas de seguranca para
serem realizadas corridas.

Claro gue ha coisas que podem ser alteradas na
federacdo e/ou nas organizactes: por exemplo, por os
tracdo dianteira a arrancar a frente nos ralis de terra de
meodo a ndo apanhar as estradas tao degradadas (pelo
menos a primeira passagem).

NVS: Dos atuais pilotos mais jovens a competir, ha
algum nome que considere que possa ter um grande

futuro enquanto piloto?

RT: Infelizmente, no meu ponto de vista, ndo temos
nenhum piloto que seja uma jovem promessa gue se
destaque em particular. Contudo, ha alguns nomes que
acredito terem potencial: o Diogo Gago, que € um dos
pilotos mais jovens a nivel nacional, e que considero
bastante bom; o Pedro Antunes, que ja foi campeao ca
em nacional; o Daniel Nunes; o Bernardo Sousa; o Pedro

NV /2t

weren't young, new drivers. Regarding the type of cars:
no matter how weak they were, they should at least have
good suspensions and transmissions. In other words, cars
that can handle the roughest roads and that have the
minimum safety conditions to be able to race,

OF course there are things that can be changed in the
federation and/sor in the organisations: for example,
putting front wheel drive cars at the front in dirf rallies so
that they don't get the roads so degraded (at least on
the first pass).

NVS5: OFf the current younger riders competing, are
there any names that you feel could have a great future
as a rider?

RT: Unfortunately in my point of view, we don’t have any
driver that is a young promise that stands out in
particular. However, there are some names that | believe
have potential: Diogo Gago, who is one of the youngest

drivers at a national fevel, and whom | consider to be
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Almeida e o Kevin Saraiva (17 anos de idade).
Relativamente aoc Kevin, devo dizer que @ um piloto a
guem também dou algum apoio, na medida em que ele
possa crescer, evoluir e, eventualmente, ser um futuro
campedo nacional. A semelhanca de tudo, ninguém nasce
ensinado, e, tal como os carros, também nos temos de
evoluir, Ainda assim, o Kevin, penso eu, podera vir a dar
muitas “cartas”.

Mo geral, apesar de sermos um pais muito pegueno,
temos muitos pilotos com gualidade. Sou da opinido gue
se tivéssemos capacidade monetaria para apoiar os
grandes pilotos nacionais que existern em Portugal,
poderiamos estar a disputar campeonatos do mundo em
todas as disciplinas motorizadas. Tinhamos, certamente,

pilotos para iss0.

MVS: Para concluir, gue conselhos gostaria de transmitir
aos nossos leitores para que o Rali de Portugal 2022
volte a ser coroado de sucesso?

RT: Quanto aos nossos fas e leitores: vejam o rali com
segurancal Mo se ponham muito perto da estrada ou em

guite good. Pedro Antunes, who has already been
national champion here; Daniel Nunes; Bernardo Sousa;
Pedro Almeida and Kevin Saraiva (17 years old).

As for Kevin, | must say that he is a driver to whom | also
give some support a5 long as he can grow evolfve and,
eventually, be a future national champion. Like evervthing
efse, nobody is born taught, and, just like cars, we also
have to evolve. Even so, Kevin, | think, may have many
“cards” to play

Overall even though we are a very small country, we have
many good drivers. [ think that if we had the money to
support the great national drivers that exist in Portugal,
we could be competing in world championships in aff
motorised disciplines. We would cerfainly have enough
drivers for that.

NVS: Te conclude, what advice would you like to pass
on to our readers to make the 2022 Rally of Portugal a

success again?

N\SPRT/22



sitios gue ndo devem. Nao desrespeitem as autoridades
que estdo nesses locais, visto que, se 18 estao, & porgue
convem e & importante la estarem. Alerto-vos para isto, na
medida em gue possamos ter, novamente, um Rall de
Portugal (em 2023). Para que ndo o percamos outra vez
para outro pais gualquer, ja que o nosso rali - o Rali de
Portugal - faz parte do Campecnato do Mundo de Ralis.
Para que ndc o percamos, repito, tentem a todo o custo
manterem-se fora das zonas perigosas e respeitar as
autoridades. De igual modo, também no dia a dia, na
estrada, respeitem o limite e as leis. As wvezes
esquecemo-nos que a estrada ndo é uma pista, um trogo.
Pode eventualmente ate ser, mas ndo no contexto do
nosso guotidiano, com pessoas e carros ligeiros a circular,
Apelo-vos, assim, para gue conduzam com cuidado, de
modo a evitar acidentes.

Acima de tudo, desfrutem do rali! Quando eu passar,
apoiem-me! Aplaudam-me! Gritem! O que guiserem!
Saibam que dentro do carro sinto toda a vossa vibracao e
entusiasmo, o gue faz com que figue feliz e grato por
saber gue estou a fazer agquilo gue gosto e gue tenho uma
guantidade enorme de pessoas a acompanhar-me nesse
meu sonho. Eu sou come sou! E gosto de ser como sou!
Desejo, profundamente, que sejam criados patrocinios
para todos os pilotos gue correm em Portugal, para que
possamos fazer aguilo gue nos mais gostamos e, de igual
modo, projetarmos e representarmos © nosse pais
alem-fronteiras, mostrando a qualidade do “produto
nacional”,

RT: As for our fans and readers: watch the rally safely!
Don't stand too close to the road or in places you
shouldn't. Don't disrespect the authorities who are in
those places, because IF they are there it's convenient
and important fo be there. | warn yvou about this, as we
may have a Portugal Rally again (in 2023). S50 that we
don't lose it again to any other country, since our rafly -
the Rally of Portugal - is part of the World Rally
Championship. So that we don't lose it, [ repeat, try at all
costs to stay out of dangerous areas and respect the
authorities. Afso, on & dey-fto-day basis. on the road
respect the limit and the laws. Sometimes we forget that
the road is not & lane, a stretch of road. It might be. but
nat in the context of our daify life. with peopfe and cars
moving around. So | urge you to drive carefully to avoid
accidents.

Above &l enjoy the rally! When | pass, support mel
Applaud me! Shout! Anything you like! Know that inside
the car | feel all vour vibration and enthusiasm, which
makes me happy and grateful to know that | am daing
what [ love and that | have a huge amount of people
accompanying me in this dream of mine. | am the way |
am! And [ like being the way | am! | deeply wish that
sponsorships are created for all the pilots who race in
Portugal so that we may oo what we like the most and, in
the same way profect and represent our country abroad
showing the qguality of the "national product”.
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VIANENSE

VIDROS E COLOCACOES, LDA

VIDROS LAMINADOS | VIDROS TEMPERADOS
VIDROS DUPLOS | VIDROS ANTI-ROUBO
VIDROS E ESPELHOS DECORATIVOS

Parque Empresarial Praia Norte, Lote 32 B | 4900-350 Viana do Castelo
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JOAQUIM CASEIRD

Canalizagdes, Lda.
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RENT-A-CAR

ALUGUER DE VEICULOS
LIGEIROS E COMERCIAIS

Caleiras, rufos, revestimento de fachadas, camarinha em +351 258 730 455
todo o tipo de material. + 351966 717 059
Portdes e grades em aluminio soldado geral@artalu.pt
Portas seccionadas - automatismos

Impermeabilizacdes em tela asfalticas e Pvc " Novo website *
Chaminés em aluminio electro soldado www.artalu.pt
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QUIZZ: ENCONTRA AS PALAVRAS CERTAS A PARTIR

DAS PISTAS DADAS

NV

/21

A - Col de Turini, Sospel, La Bollene
B - Primeira edicdo em 1911 (First Edition in 1911)

C-"Gelo negro” (Blackice)

A - Renaul Clio Williams / Maxi; Renault 5 Turbo
B - “Piloto espetaculo” /Rally driver “showman”

C - Duas vezes campedo de Franca (Two times French Champion)

A-Kalle
B - Piloto finlandés (Finish rally driver)
C - Suécia 2001 (Swedish 2001)

A - Piloto argentino (Argentine rally driver)
B - Lancia Delta

C - Argentina 1988

A - Classificativa mitica (Classic stage)
B - Salto mundialmente famoso (World's famous jump)

C - Power Stage

A - Trocos abertos ao transito (Open trafic roads)
B - Considerado o mais duro do mundo (considered the toughest in the world)

C- Africa
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NVSportViana, somos uma referéncia

Com o ACP Sport apresentar a sua 552 edicdo e a festejar os 50
anos do WRC, o Suplemento Especial Semanario Noticias de
Viana/NVSportViana associa-se as comemoracdes com o seu 28°
aniversario. O tempo voa, iniciamos o projeto do suplemento em
1994 com 4 paginas, e hoje, apresentamos o mesmo, em formato
de revista com 76 paginas e com um registo digital no novo site.
Uma palavra de agradecimento especial ao Ricardo Teoddsio, o
nosso entrevistado 2022, sua simplicidade e postura refletem o
status de Campedo Nacional de Ralis.

Aproveitamos a oportunidade para informar mais uma vez um
dos focos do nosso site http:/www.noticiasdevianasport.pt. O
mesmo é de todos os pilotos de desportos motorizados do
nosso Alto Minho, usem e abusem do mesmo na partilha e
divulgacdo dos vossos projetos e noticias.

E qualquer projeto sé sobrevive com patrocinadores e parcerias,
e 0 Nosso Ndo é excecdo, nesta despedida até ao préoximo ano,
qgueremos deixar a TODOS o nosso agradecimento, aos novos,
aos antigos sem exce¢do. Bem hajam!

Terminamos com o lema de sempre;: PERTO DA EMOCAO,
LONGE DO PERIGO! Vamos todos juntos desfrutar do MELHOR
RALI DO MUNDO.

NVSportViana

medisil

LANHESES | CAMINHA | PONTE DE LIMA | VIANA DO CASTELO

SEGUROS
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7 Seguros
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e europ
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FICHA TECNICA/DATA SHEET

NVSportViana: we are reference!

With ACP Sport presenting its 55th Edition and celebrating the
50 years of the WRC, the Special Supplement Semanario
Noticias de Viana/NVSportViana joins the celebrations with its
28th anniversary. Time flies! We started the supplement project
in 1994 with 4 pages. Today, we present it in magazine format
with 76 pages and with a digital record in the new website.

A special word of thanks to Ricardo Teoddsio, our interviewee
of 2022. His simplicity and posture reflect the status of
National Rally Champion.

We remember one of the focuses of our site http./www.noti-
ciasdevianasport.pt a space for all motorsport pilots of our
Alto Minho.

Use and abuse it!

Share and divulge your projects and news!

Any project can only survive with sponsors and partnerships...
ours is no exception. In this farewell - until next year - we want
to leave our thanks to ALL: to the new and to the old ones.
Without exception!

Thank you all!

We end with the motto of always: CLOSE TO THE EMOTION,
LONGER FROM DANGER!
Let’s, together, enjoy the BEST RALI IN THE WORLD!!!

NVSportViana

258735110 | 961705 886 | medisil@medisil.pt

258724113 | 968100016 | caminhaldmedisil.pt

PONTE DE LIMA

258027588 | 910381281 | pontedelimaldmedisil_pt

VIANA DO CASTELO

961 705 894 | miguell@medisil_pt
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